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Le négoce caravanier au Sahara central :
histoire, évolution des pratiques et enjeux
chez les Touaregs Kel Air (Niger)

Julien Brachet, Université Paris 1 Panthéon-SorbsnidMR Prodig.

Le massif de 'Air constitue une vaste zone mong¢age située au nord-
ouest du Niger en bordure saharo-sahélienne. Sedreax points d'eau et
paturages en ont fait un lieu privilégié de passdege caravanes sahariennes et
transsahariennes depuis I'Antiquité.

Les TouaregsKel® Air, arrivés de fagcon échelonnée dans ce massié ées
XI°™ et X\V*™ siécles, trouvérent dans leur implication & ce mente, par sa
domination (pillages, taxations) ou sa pratiquend’ part une importante source
de revenu, d'autre part un moyen de s'établiteeiaiement de facon importante
dans la zone, en dominant de vastes espaces. Esparehands et espaces
politiques étaient donc intrinsequement liés.

L’activité caravaniere, était principalement letfaies aristocrates touaregs
(imajeghel, permettait & ceux-ci d'exercer un contrdle ses lautres
populations, ce contréle social étant permis paolgrdle de I'espace. Derriere
l'organisation-production de l'espace par le négmavanier il y avait donc
l'organisation-production d'un contréle social, ggparait comme étant un
moyen privilégié de la reproduction sociale.

Les conditions de la reproduction dépendent aingicttment de la
nature des mécanismes de production (principalerpastorale, agricole et
artisanale dans le monde touareg) et d'échangaslgvnégoce caravanier),
puisqu'en effet ces processus dépendent de eemflur la nature des rapports
entre individus, des rapports sociaux. L'organisatie I'espace, en méme temps

! Le nom Touareg, utilisé par les Occidentaux, vigmt'arabeTargui. Les populations berbéres
ainsi désignées se nomment elles-mémdes Tamasheqfaisant référence a leur langue, le
tamashegou encoré&el tagelmus{« ceux qui portent le voile de téte »).
2 Le terme Kel" est un nominal berbére signifiant "ceux de", ‘tlems de".
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gu'elle reflete et matérialise une finalité du colet social, permet donc d'assurer
l'efficacité de ce contrle et la permanence ddrkéoétabli.

Le négoce caravanier, et I'élevage camelin quéestilié, peuvent donc
étre envisagés en tant qu'expression de la domimegs aristocrates guerriers,
possesseurs des dromadaires, et comme structunetfamt la reproduction de
cette domination. Or nous verrons que le commeatavanier en général, et
notamment celui dans lequel les populations de Bidient impliquées, apres
avoir été florissant durant de nombreux siéclesulai un important déclin a
partir de la fin du XIX™ siécle, pour ne plus étre aujourd'hui qu'une étiv
marginale, excepté pour les Touaregs Kel Owey.

Le fait que cette activité périclite, transformémtontréle des territoires
et les rapports sociaux de production-échange,masren cause la capacité
méme des groupes a assurer leur reproduction eléét sociale.

Aprés avoir étudié dans quelle mesure et de quaieiere les pratiques
caravanieres, notamment dans leurs dimensionsakgsmtipouvaient étre au
centre des mécanismes d'organisation des groupésAKe nous nous
interrogerons sur la fagcon dont ces populationsponfaire face au déclin de
cette activité, et sur les conséquences d'un tdebersement.

L ES ECHANGES ENTRE AFRIQUE DU NORD ET AFRIQUE SUBSAHARIENNE :
UNE ORIGINE ANCIENNE

Certaines recherches archéologiques ont montrénttieurement a
I'époque romaine des routes de char traversaiei®alara. Créées dans un
premier temps pour des raisons militaires, ellesrfutres rapidement utilisées a
des fins commercialdsSi des mouvements d’échanges ont lieu & trawers |
Sahara depuis plusieurs millénaires, il semblevantle VIIF™ siécle de notre
ere aucun trafic régulier de direction méridiennaitnexisté en Afrique
occidentalé

Dés le XIIF™ siécle, les territoires allant du Maghreb aux zone
soudaniennes semblent réellement liés au niveawétque par des échanges
nombreux et soutenus. Deux grands axes caravgaereuraient alors I'Air, le
premier reliant I'empire du Mali au Fezzan et ayie, le second le pays

3 La découverte au Mali de lieux d'importantes putidins de cuivre, tel Takadda, fait supposer
que des échanges a longues distances, justifiaiellds productions, avaient lieux il y a 3000 ans
BP. 'Takadda a bien été productrice de grandes quadstéuivre.[...]. On a en effet pour cette
région des datations de Carbone 14 qui nous permtetittre assurés qu'il y avait la une
industrie du cuivre 1000 ans avant J.C. au moins.sNemmmes en train de prendre des virages
assez vertigineux par l'archéoloydEVISSE, 1979 : 42].

4 Antérieurement a cette période, les axes d’échérient uniquement de direction paralléle ou
oblique, liant notamment les vallées du Nil et dgeX.
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haoussa au Sud algérien et & la Tripolitaine. Airpdu XV°™ siécle, le négoce
caravanier transsaharien connut une période dtécéimcore accrue qui semble-
t-il sS'estompa peu & peu a partir du Xl

Au cours de ces siécles, malgré le développemeéniable de l'utilisation des
monnaie3 dans les échanges, les Touaregs continuérenvitégier le troc ; il
semble qu'au XIX™ siécle, "aucune monnaie n'existait sur le marché
[d'Agadez] et [que] le mil servait de base monétaibur toutes les transactions
commerciales" [ADAMOU, 1979 : 77].

La constitution d’'un vaste ensemble économique

Peu & peu des réseaux marchands (mais égalementxsetreligieux)
se sont formés, en interrelations constantes, re'aféveloppant les uns les
autres. L'islam fut ainsi véhiculé au sud du Sahpaa des négociants
musulmans d'Afrique du Nord qui venaient y fairecdinmerce ; les marchands
sahéliens ou soudanais avec qui ils étaient enacbmépété se convertirent
progressivement. La religion musulmane, en tant cpere moral et culturel,
offrit aux commercants de diverses régions desrespééologiques analogues,
ce qui facilita et ordonna la tenue de ces échangistam fut ainsi un élément
trés important de la cohésion des groupes marcH&REGOIRE, LABAZEE,
1993 : 25].

Un certain nombre de villes-caravaniéres, de villearchandes,
apparurent progressivement, parallélement a la titotesn des réseaux
humains, constituant des points de rupture de ehafgchange ou de vente de
marchandises. Il s'agissait des grandes citésgimsud'Afriqgue du Nord (Alger,
Tunis, Tripoli...), en lien avec I'Europet I'Orient, des villes marchandes de la
partie Nord du Sahara (Ouargla, Mourzouk, Ghadarpes de la frange nord du
Sahel (Tombouctou, Djenné, Agadez...), et des viles "empires du sud"
(Zinder, Katsina, Kano...), liées en partie aux pees forestiers".

La pratigue du commerce caravanier avait donc teééstructures
humaines et "urbaines" qui allaient permettre séwetbppement. L'ensemble
des réseaux humains, s'appuyant sur un maillagdlel® marchandes tournées

5 Dés le VIF™ siecle des pieces de tisgopkourdis et des croisettes de cuivre sont utilisées
comme monnaies d'échange par les commergants n@eaAu XIX™ les monnaies turque,
guaramanli, tunisienne, frangaise, anglaise, datl'@d Pape, autrichienne, ainsi que le metkal du
Fezzan et le metkal de Ghadames étaient utiligégoiotement au caurcypraea moneta petit
coquillage marin de lI'océan indien) et au corail. )

5 'ensemble des relations transsahariennes (dif'%au XIX*™siécle) était en effet nourri par de
grands ports européens ayant chacun sa dominamenemwiale (Livourne pour les plumes
d'autruche, Marseille pour la gomme arabique, @#rapour le thé, Liverpool pour les
cotonnades, Londres et Anvers pour l'ivoire). Casspeuropéens traitaient avec quelques grands
ports africains qui assurait I'import-export deschandises : Mogador (Essaouira), Tanger, Alger,
Tunis, Tripoli, Benghazi, Alexandrie.
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vers I'Afriqgue du Nord et/ou I'Afrique noire, coitigit un espace économique
dont les limites recouvraient diverses entitéstigples (notamment les espaces
sous dominations touarégues), et au sein duquetdeanges pouvaient étre
pratiqués aisément. Ceci était rendu possible eafait que I'ensemble des
acteurs (sédentaires ou nomades, arabes, berbéresl'Adrique noire,
producteurs ou commergants, musulmans, juifs, iem®tou animistes) avait
intérét au bon fonctionnement du négoce caravatien avait conscience.

La relative interdépendance de ces acteurs et Iatégts communs avaient
donc permis [I'établissement d'un espace marchaidnt ades rives
méditerranéennes d'Algérie et de Tripolitaine aysplaaoussa, surpassant les
clivages politiques, sociaux ou religieux. Les Tregg Kel Air, en dominant une
partie centrale de cet espace, étaient devenuactisrs incontournables de ces
échanges sahariens et transsahariens.

Les Touaregs Kel Air et les échanges transsahariens

Les principaux axes caravaniers traversant le massXIX*™ siécle
étaient d'une part l'axe liant I'Algérie et la Taiaiactuelles au pays haoussa, et
d'autre part I'axe, trés important a cette épogilent de Tripoli a Kano.

La maitrise des espaces marchands jouait une dertiouble role au
sein de la société Kel Air, permettant amajeghende se maintenir dans leur
position de domination politique et économiquedennant lieu par ailleurs a
dimportants revenus. Les enjeux du contrble dpattaient donc d'une
importance premiére pour les Touaregs de I'Air, gt su, pour effectuer et
maintenir ce contrdle, développer un certain nond@eechniques (invention
d'une selle de monte, sélection des méharis s@iquts générations...). Que ce
soit par la taxation des caravanes, par leur piioteou leur pillage, par la
location de dromadaires aux marchands souhaitane f&ransiter des
marchandises a travers le Sahara, ou encore pardauche en tant que guide,
ils étaient impliqués a tous les niveaux dans tdmeéges passant par les vastes
espaces qu'ils dominaient, situés entre le NordiAde et Kano, et allant des
oasis ténéréennes au Tamesna.

Dans l'ensemble du pays touareg, et notamment gnlesi convois
caravaniers devaient s'acquitter de droits de gaszapres des populations dont
ils traversaient le territoife Ces taxes revenaient au Sultan d'Agadez (par

" Daumas évoque ces rapports de protection tougieant allusion & des escortes de cavaliers
Touaregs : "C'est également au printemps que lesvar@es se mettent en mouvement. Elles
savent d'avance que les Touareug les guetteroplssage ; aussi le chef des plus prudentes
s'entendra-t-il avec le chef le plus voisin desdesnerrantes, qui lui donnera quelques cavaliers
sous la sauvegarde desquels la caravane contisaieoaite, changeant de protecteurs d'espaces en
espaces, et payant a tous jusqu'a destinatiorgl@t simportance des marchandises, un impot
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I'intermédiaire de son "ministre du commerce"ségki n turawa-littéralement
le "chef des arabes"-, qui avait pour mission decsiper du commerce et de
l'organisation des caravanes, et "[...] se rer@&ilma pour s'occuper des cours
du sel et du mil et des taux de I'échange." [BERNLE®3 : 82]), a #menokal
(chef de groupement politique, détenteur du tamlgguguerre appeléttebe)
ou, plus rarement, aux chefs de fractions.

Carte 1 :
LES ITINERAIRES DU NEGOCE CARAVANIER DES KEL AIR AU XIXe SIECLE
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forcé que lI'amour-propre des Arabes déguise songrfede cadeau en échange d'une protection.”
[DAUMAS, 1853 : 366].
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L'existence de telles taxes matérialisait I'étendaelinfluence politique des
groupes touaregs, tout en soulignant la prépondértatritoriale (fonciere) des
chefs. Ces droits de passage pouvaient étre ré&sfqar une petite prestation
donnant droit a l'accés au puits [BOURGEOT, 199%anmoins, ils ne
garantissaient en aucun cas une quelconque portecti
En outre, pour ne pas risquer d'étre attaquéemub@au moins pour diminuer les
risques d'attaques, les caravanes étaient oblagies mettre sous la protection
de ceux dont elles traversaient le territoire. &wort de protection impliquait le
versement d'une prestation qui revenait généraleraar pasteurs dont la
caravane louait les dromadaires, donc mujeghen lllustrant ces relations de
protection, Duveyrier explique que "quand un chamgant a périr ou se trouve
dans l'impossibilité de continuer a porter sondard on laisse sa charge sur la
route, avec la certitude de la retrouver intactiendit-on une année pour venir
la chercher". Puis il ajoute : "Je ne cite pasfaés pour en tirer la conclusion
gue toutes les routes sahariennes offrent plus éberrige que les routes
européennes. Non. Il y a dans le Sahara des rprdtigées par des populations
auxquelles les caravanes paient un faible droipasage pour prix de leurs
services." [DUVEYRIER, 1864 : 259].
Notons qu'a ces droits de passage et taxes decfwots'ajoutaient souvent de
nombreux cadeaux (en nature) offerts aux femmearégues, dont la valeur
dépassait frequemment celle des taxes "officielles"

Dans ces conditions, il apparait que les aristesrgtierriers controlaient
I'ensemble du trafic caravanier transsaharien pagss leur territoire, lequel
représentait une importante source de richesse.

Le négoce caravanier des Kel Air : pratiques et imations

Les aristocrates guerriers Kel Air étaient de gsar@eveurs de
dromadaires. L'élevage de cet animal leur étaisqure exclusivement réserveé,
les tributairesi(nghad s'occupant des troupeaux de petits ruminants.

Les dromadaires sont amenés a se déplacer susts espaces, tout au
long de I'année, afin de subvenir a leurs besdimeataires qui nécessitent une
grande variété d'espéces végétales. Ces déplacedenméharis composaient
ainsi des terrains de parcours qui étaient dectaitrélés par leurs propriétaires,
c'est-a-dire lesmajeghen Il s'agit ici d'un "premier niveau" de territoirsur
lequel s'exercait un contréle social, médiatisé'pamal.

Les camelins étaient également utilisés lors desrgs (principalement
entre groupements touaregs) et des rezzous, panhddt domination par la
force, et servaient comme nous l'avons évoqué arddection des convois
caravaniers moyennant une rétribution. Ces deurdsrd'emplois distincts des
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dromadaires ne pouvaient se réaliser que dansdue dafini par des rapports de
domination militaire et de protection, des rappaltdliance et des rapports de
dépendance. Conjointement, ces pratiques matéiglisce cadre.

Simultanément, différents mouvements caravanigigmétorganisés par
les imajeghen possesseurs des méharis. Ces mouvements formdamycles
qui se répétaient a l'identique d'une année autrd’aet s'effectuaient d'aprés un
calendrier établi selon I'état des ressources @ligar(eau et paturages) et la
disponibilité des produits échangés (notamment peridattes et les céréales).
Leurs trois principaux axes d'échange étaient @hrigvers les parties
septentrionales du monde touareg (Ahaggar, Tasdjer et Sud libyen pour
les caravanetekarej, vers les oasis de I'Agram, du Kawar et du Djpdor les
caravanes appeléamhelam et vers le pays haoussa pour celles ditesn (cf.
carte 1).

Taghelam et airan constituaient un cycle caravanier complexe qui
combinait habilement les échanges sahariens etsstbariens et la
transhumance des camelins, utilisant au mieuxdesources pastorales et les
productions de trois espaces complémentaires.

Ces différentes utilisations des méharis permettaile définir et de
matérialiser des espaces politiques contrdlés @aratistocrates ainsi qu'un
certain nombre de territoires marchands. Ainsi,nEure méme du cycle
alimentaire des dromadaires conjuguée a l'emploétit fait de ces animaux
contribuaient de facon premiere a la structuradies territoires des Kel Air, tant
aux niveaux politique et économique que social. ONst que ces vastes
territoires, dont les limites n'étaient pas fixe&rganisaient principalement
autour des éléments qui les rendaient viablest-&'dge les points d'eau, les
ressources en paturage et les voies de circulai®m'étaient de ce fait pas
homogénes et pouvaient méme étre discontinus.

Rappelons également que cette activité laboriemses nécessaire et
rémunératrice, avait un impact non négligeable awean culturel sur les
caravaniers et organisationnel sur les famillesfddudes contacts répétés avec
d'autres populations, principalement avec les Hsagjsnombre de caravaniers
pratiquant Biran étaient bilingues, maitrisant la langue haougsegmnaissaient
leur culture. De plus, la pratique du négoce sahaou transsaharien, et donc
absence des caravaniers durant plusieurs moigjérait une organisation
spécifiqgue de certaines familles Kel Air.

Le négoce caravanier : systéme d'échange ou struotusociétale ?

Certains produits essentiels, tels les tissus ésades a I'habillement, et
notamment au voile de tétggelmusy, le sel ou les céréales, ne peuvent étre
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obtenus en Air que par la pratique du négoce caiyamoyen unique de
'échange. L'économie des Kel Air a ainsi toujoufsnctionné en
complémentarité avec d'autres, particulieremenegseales oasis ténéréennes et
du pays haoussa, afin d'obtenir ces complémenispieidsables en aliments et
en équipements. Par ailleurs, l'activité caravanigui nécessitait et justifiait
une grande partie de I'élevage camelin, facilitaittype de pastoralisme, les
mouvements d'échanges avec les régions situéesicauus massif de I'Air
constituant pour les dromadaires une transhumaégendant a certains de leurs
besoins alimentairés

Le systéeme d'échange caravanier faisait donc panté&grante de
I'économie pastorale des Kel Air, permettant un r@apgpionnement en
marchandises indispensables. Les aristocrates igngerracteurs du négoce
caravanier, controlaient les territoires et les ytafpons qui y vivaient (les
tributaires,imghad, et maitrisaient de la sorte les rapports de ymtoh qui y
prévalaient. lls étaient ainsi "maitres" a la fdies productions et des flux de
production, en méme temps qu'un systéme de redesate dons et de services
entre individus de différentes "classes socialasisi que les rentes propres du
négoce, leurs conféraient une suprématie économlose rapports politiques
entretenus par leenajeghenavec le reste des populations leurs permettaient
d'exercer un contrdle sur la base matérielle despags. Il apparait donc que les
relations interindividuelles et intergroupes qunseiaient a travers les pratiques
caravanieres participaient a I'organisation palgiggénérale des Touaregs, celle-
ci étant trés hiérarchisée.

L'organisation territoriale des Kel Air correspoitdaleur organisation
sociale, reflétant le pouvoir détenu par l'arishtier guerriére, autour de laquelle
s'organisait un systéme complexe de rapports deindtion militaire, de
rapports tributaires et de rapports de clientélen Iressort que le contréle spatial
et social exercé par lesnajeghen a travers les pratiques caravaniéres et
d'élevage camelin, fonctionnait comme une infrastme de gestion et
d'organisation de cette société, étant simultanénfempression de leur
domination et le moyen de perpétuer cette dominatiet permettant une
reproduction sociale et matérielle générale despgs.

L E DECLIN DES ECHANGES CARAVANIERS

Aprés des siecles de prospérité, les échangesaréeasy au Sahara
central subirent un important déclin. Européens Adticains, confréries

8 Le pastoralisme des petits ruminants étant un efiémajeur de la vie des Kel Tamasheq, le
commerce caravanier permettait une forme de dé$at@in de la pression sur I'environnement, et
donc un moyen de faire face a des crises écologidedaibles amplitudes, en prolongeant ou non
la durée de la "transhumance caravaniére" deseaepcamelins.
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religieuses et groupes marchands, nomades et a@dentjui €taient partenaires
et avaient participé (chacun y trouvant son injém@t|'expansion et au
développement du commerce saharien et transsahas&mployerent
directement ou indirectement, consciemment ou réalgux, a créer les
conditions de son effondrement.

L'insécurité

Bien que les rezzous soient pratiqués de longue pat différentes
populations nomades du Sahara, il semble que taguats de caravanes se
soient intensifiées dans le dernier quart dukPsiécle. Cet accroissement des
exactions peut probablement étre mis en relaticec dintroduction a cette
période d'un grand nombre d'armes modernes en ugfrigont la principale
provenance, via des circuits de contrebandes, [#aitope. Les Touaregs Kel
Air, eux-mémes auteurs de rezzous, se faisaienti@éégment piller en Air ou
lors de leurs mouvements caravaniers, notammentepaChamba, les Ouled
Sliman et les Toubous, ou par d'autres confédésatiouaregues [SPITTLER,
1993, chapitre 2].

L'incapacité des autorités officielles a maitrikes brigands, I'étendue
des territoires entre la Méditerranée et le Sualtara, la pauvreté de certaines
tribus nomades et le sentiment d'impunité et dedur@ des pilleurs ont fait que
le brigandage et les attaques de caravanes samsdtipliés tout au long des
routes de commerce, jusqu'a atteindre une impatéele que vers la fin du
XIX ™ siécle, les commercants des grandes places maehahAfrique du
Nord hésitaient a faire traverser le Sahara a imarshandises.

La conquéte coloniale

La percée coloniale, qui s'accéléra dans le deguiart du XIX™ siécle,
permit a la France de prendre peu a peu possedsitnute la bande sahélienne,
du Sénégal a l'actuel Tchad, tout en conquérantltsimement une partie du
Maghreb. Cette pénétration militarisée des régmvasinant le pays touareg,
puis du pays touareg lui-méme, fut a l'origine denbreuses transformations
des pratiques commerciales des populations afdsatoncernées. Ainsi, la
colonisation de I'Afriqgue par les Etats européetispau a peu fin a la traite
esclavagiste saharienne, qui était depuis de namisiecles I'un des moteurs
des échanges transsahariens et une source trégantpale profit pour ceux qui

la pratiquaierit (André Bourgeot nuance quelque peu ce propos pliqeant

® Nous ne considérerons ici la traite esclavagiggespus son aspect "commercial”, sans aborder
réellement la question, pourtant importante, delarage en tant que source de forces productives
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gue "[...] la colonisation a fait, un temps durdsetjeu de I'esclavagisme bien
apres son abolition : on achetait des esclavesdafiles libérer et de les enrdler
dans l'armée francaise." [BOURGEOQOT, 1995 : 3208ci@erturba fortement les
échanges caravaniers.

lllustrant la volonté de la France de maitrisemtsgoce saharien et
transsaharien, Blanc déclare : "L'utilité de lagiéation de notre commerce dans
I'Afrique centrale n'a pas besoin d'étre démorgtél| serait superflu d'insister
sur les avantages que représenteraient pour nayre gt pour la civilisation
européenne en général l'ouverture d'une ligne dememication permanente
entre le littoral méditerranéen et le Soudan, ¥entsle Sahara" [BLANC, 1890 :
167].

Toutefois, en dehors des intéréts économiqueasvars la soumission
des Kel Tamasheq et le contréle des carrefours @piaux sahariens, la
politique coloniale francaise visait a affaibliexpansionnisme commercial
britanniqué®, et & limiter les intéréts turcs. C'est pourqesidutorités francaises
cherchérent a réorganiser le commerce transsabetrieattirer les caravanes du
Soudan vers I'Algérie et la Tunisie, au détrimeatlal route de l'est qui allait
vers la Tripolitaine et la Cyrénaique.

Parallélement a la percée coloniale et a l'appatipri (partielle) des
structures des échanges au Sahara central pacdedeBtaux, on assista vers la
fin du XIX°™ siécle & une baisse générale de l'intérét mopdiad les produits
soudanais [Institut International d'Anthropologi#986 : 173]. Suite aux
interdictions officielles du commerce des esclavesyis produits ont
successivement dominé le commerce caravanier diatipom de I'Afrique
occidentale (I'ivoire jusqu'en 1875, des plumestdihe la décennie d'apres et
des peaux les vingt années suivantes) avant quéctete s'effondre et ne
prenne d'autres formes.

A cette diminution de la demande de certains ptedafricains se sont
ajoutées les ouvertures de nouvelles routes d'¢ehantre les zones sahélo-
soudaniennes et I'Afrique du Nord, permettant detaeoner le Sahara. Les
administrations coloniales (francaise et britanajgutout en cherchant a
s'accaparer les rentes du commerce transsahariesulgsistaient, avaient la
volonté de détourner les flux d'échange en diractlo sud, afin de faciliter
conjointement la pénétration des produits manuféstueuropéens et
I'exportation des productions locales. Pour celdesedévelopperent des
infrastructures ferroviaires (le chemin de fervara Kano en 1912), portuaires
(Cotonou, Lagos...) et routiéres, facilitant I'utilion de ces nouvelles voies de

et militaires au sein des sociétés nomades. Maitdénatique que la traite négriére
transatlantique, il semble tout de méme que 65@08 africains aient été dirigés vers I'Algérie
entre 1700 et 1880, 100000 vers la Tunisie et 400@6s la Libye [Moseley, 1992 : 523-555].
19 Des vices consulats du Royaume-Uni furent ingtallélourzouk et & Ghadameés dés 1849.
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commerce. Les réseaux de négociants et de maguigzsermettaient l'exercice
prosperent des échanges caravaniers, furent rompus.

Rappelons que d'autres facteurs liés a la coldoisant engendré des
changements dans les pratiques commerciales deA8iKdl s'agit notamment
de la substitution rapide du franc aux monnaiealé&sc(cauris, thalers...), et qui
engendra une forte dévaluation de celles-ci. Latamé de I'imp6t de capitation
et de limpdt sur le bétail, dont le paiement fotposé aux Touaregs par
I'administration coloniale, fit naitre un besoin lapuidité. Pour y répondre, les
Kel Air durent abandonner dans une certaine mdsurs pratiques de troc au
profit de la vente contre des liquidités, et furamsi forcés de rentrer dans de
nouveaux rapports marchands.

Face a la domination francaise, qui entendait ater Touaregs une
grande partie de leurs moyens d'existence (en @antrleurs mouvements,
donc en les limitant dans leurs pratiques de bdgga et dans leurs activités
caravanieres), et au morcellement politique et athtnatif du Sahara central
(I''talie conquérant la Libye en 1911, la Francéant I'Algérie, IAOE" et
I'AEF'®) qui remettait en cause le mode de vie des groupesaregs, des
mouvements de résistances virent le jour.

La révolte

Les chefs et les aristocrates touaregs avaientiemte de I'impact que
pouvait avoir I'emprise des européens sur leurgdiees, celle-ci leur faisant
non seulement perdre le contr6le des espaces maichgui assuraient leur
prospérité et leur hégémonie, mais remettait égadeen cause les structures de
leur organisation socio-politique.

A cette situation se sont ajoutés d'autres faits pbnjoncturels, telle la
sécheresse de 1911-1913 qui aboutit & une famiri©®h, ou les appels a la
guerre sainte des senoussistes de Tripolitaine, pquivent étre considérés
comme autant de facteurs déclenchant des révoltesédgatérent dans
'ensemble du monde touareg. Les principaux sooiéewss furent ceux de
Firhun @menokaldes Oulliminden Kel Ataram) en 1916, puis de Kaoks
deux années suivantes, qui se souleva en Air a‘ade |l de troupes
senoussistéd
Ce soulevement armé, centré sur I'Air, engendrantat de pres de 1500
Touaregs (tués lors des combats), et décima letedhegmelin du massif, celui-
ci passant de 25000 tétes recensées vers 191%aneBO00 en 1918 [Grégoire,

11 Afrique Occidentale Francaise (crée en 1895).

12 Afrique Equatoriale Frangaise (crée en 1910).

13 Cf. Salifou A., 1973, Kaoussan ou la révolte sesists,Etudes nigériennes°33, Editions du
CNRSH, Niamey, 229p.
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1999 : 29]. Dans ces conditions de déstabilisafiolitique, démographique,
militaire et économique, le commerce caravanieputese réaliser normalement
: les réseaux d'échanges furent amplement pertethataghelamn’eut pas lieu
deux années consécutives, en 1917 et 1918.

Ces oppositions armeées, qui n'étaient pas cooresrewdre elles, furent
vaincues par les forces coloniales, les derniessidknts étant pris vers 1920.
Cependant, le contrdle francais ne fut effectifAdn qu'une dizaine d'années
plus tard. La France réorganisa alors totalemensémble touareg, afin d'éviter
que de telles résistances puissent a nouveau &gair On démantela les
confédérations et des chefs furent instaurés ppouoir colonial, au sein de
chaque tribu, pour récolter I'impét. La pacificatide I'Air et la cessation des
rezzous sur les routes, grace aux forces colonipmirent au commerce liant
I'Air, les oasis ténéréennes et le pays haoussapdendre a partir de 1920 et de
prospérer. Mais les redevances qui étaient payeesclaefs pour assurer la
protection des convois n'étaient plus justifiées @ssista de ce fait au
relachement des liens qui unissaient les difféscttlasses sociales” touaregues.

La perte du contrdle du négoce saharien et transsahien

Suite a ces bouleversements, les échanges entrigu@ du Nord, les
régions sahariennes et les zones sahélo-soudasjetwina de disparaitre
totalement, se sont peu a peu restructurés etrisntle nouvelles formes. Si les
Kel Air n‘ont pas su, ou pas pu, s'adapter aux toagde leur environnement
social, économique et politique, d'autres acteurs revanche se sont
accommodés de ces nouvelles modalités des écharrgesit peu a peu de
nouveaux réseaux marchands.

Les dynamiques internes qui régissaient les prasiquaravanieres des
Kel Air n'ont pas permis |'évolution de cette praé et son adaptation aux
nouvelles exigences économiques des époques delpuiia post-coloniale.

L'aversion des aristocrates touaregs pour lesititimarchandes ou le
fait que les activités productives et d'‘échanges Kl Air n'aient jamais été
tournées vers la sphére marchahdent autant de facteurs pouvant expliquer
cette non-adaptation.

Le fait de ne pas procéder a une accumulation (made ou monétaire)
n'a pas permis aux Kel Air de s'insérer dans lasv@aux réseaux d'échanges,
notamment au moment de la motorisation des moyemstransport de
marchandises au milieu du X¥ siécle [GREGOIRE, 1999: 264]. lls ne purent

14 es finalités de leurs productions ne sont pas@eiques. Le surplus de production utilisé dans
les échanges a comme fonction premiere de rép@ndes besoins sociaux et de consommation
propre, et ne vise jamais a I'accumulation. Rapsedpre le seul capital accumulé par les Touaregs
de I'Air est le bétail, et que celui-ci n'est passidéré par eux comme un objet marchand.
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investir dans un parc de véhicules a moteur, atidbes négociants Haoussas et
principalement Arabes, dont les réseaux de relatfan sein des administrations
et des douanes) et l@soyens matériels (camions et capital financier)eéta
importants, devinrent peu a peu les maitres desuv@sde commerce sahariens
et transsahariens.

D'autres facteurs sont intervenus dans la margat&in économique
des Kel Aif°, notamment au moment des indépendances. L'espanendique
des Kel Air, fondamentalement transnational puisimaduant les échanges a
longues distances, dépassait le cadre du territ@itenal défini par les Etats
nations, en l'occurrence les frontieres de la Rigpudo du Niger. Si les Etats
nations (issus des indépendances) furent un toupwitique, nous pouvons
considérer qu'ils ont représenté une continuith@wique dans le processus de
marginalisation des Kel Air, en provoquant une mdievrupture du couple
espace politique - espace économique de cettet&opi@voquée par la fixation
et la rigidification des frontiéres nationales.

Les sécheresses qui sévirent durement dans cesisémiix débuts des
années 1970 puis des années 1980, affectérent mégdleles derniers
mouvements caravaniers encore en vigueur. Le dhegteelin subit de fortes
pertes, plusieurs routes de commerce ne furent ptaticables du fait de
'assechement de puits sur les étapes transiteirdsy eu de forts déficits dans
les productions de mil en pays haoussa. En 197agkelamn’eut pas lieu faute
de quantités de fourrage suffisantes pour assatgnéntation des dromadaires
durant la traversée du Tén®téL'Etat nigérien organisa alors par camions le
ravitaillement des oasis du Ténéré et le transdartsel et des dattes vers
Agadez. Suite a cela, de nombreux commercants ar@otamment Libyens)
prirent I'habitude de relier de fagcon réguliére &gons de I'Agram, du Kawar
et du Djado & Agadez, augmentant la concurrentedax derniers caravaniers.

L ES NOUVELLES ORGANISATIONS DES ECHANGES EN AIR

Le commerce caravanier : résiduel ?

15 Notons tout de méme I'exception des forgeronsjgga part chez les Touaregs, qui n'hésitérent
pas et qui réussirent a s'insérer dans le nouveatexte économique, en créant leurs propres
réseaux et en s'adonnant aux activités marchandesformant leurs productions en objets
marchands. De ce fait, ils accumulérent au niveanétaire, pendant que nombre d'aristocrates
guerriers se retrouvaient paupérisés. Les forgeommsainsi retourné le rapport de domination
économique qu'ils entretenaient avec les aristesrat

18 BERNUS E.Touaregs nigériens, .op. cit., (page234).
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En Air, seul les Kel Owéy, qui se distinguent sur de nombreux points
du reste du monde touareg, continuent de pratidegechanges caravaniers en
effectuant les mouvements de taghelam et de kiran (cf. carte 2).
L'agropastoralisme de ce groupement, plus flexdoble le pastoralisme nomade,
leur a permis de mieux passer que d'autres lesdefride crises climatiques et
écologiques, et de s'adapter plus facilement aanstormations des contextes
économiques et politiques au sein desquels ilsuémbl La souplesse (relative)
de leur division sociale du travail et la génémtlin des activités agricoles ont
participé de la dissolution des anciennes "classexiales. Les échanges
caravaniers, dont les finalités ont évolué versclianulation (sans volonté de
réinvestissement), ne sont alors plus pratiquégugnient par legmajeghen
mais peuvent I'étre par des individus de diversiggnes sociales. Cependant, si
certains mouvements se maintiennent, fluctuant arction des conditions
écologiques et climatiques, "ils tendent a ne pue la clef de volte de
I'économie Kel Owey" [BOURGEOT, 1994 : 154], dersigrands caravaniers
du monde touareg.

En ce qui concerne kaghelam le manque de liquidité des populations
oasiennes du Ténéré et de fait leur nécessité ateyper des échanges sous
forme de troc, permettent encore a ce mouvememtvaaier de résister a la
concurrence des camions. Il semble en étre de rp@&uonel’airan. Le contexte
(conjoncturel ?) de paupérisation des populatimreernées par les échanges
caravaniers rend donc ceux-ci utiles voire nécessaet leur a permis jusqu'a
aujourd'hui de subsister en s'adressant a desidodigui ne peuvent rentrer
dans les circuits économiques modernes, ou lesdctiinons sont exclusivement
monétaires. Cependant, des variations récentetedess de I'échange sel-mil
ont été défavorables aux caravaniers Kel Owey ribe qu sel baissant sur les
marchés du Sud et celui du mil augmentant [SPITTLERZ2]. Parallélement,
la présence de plus en plus réguliere de mil sulmreré sur les marchés du
Niger, de pierres & lécher et de sel manrerturbe et concurrence fortement le
systeme d'échange "traditionnel". Les Kel Owey @nmnent a considérer le
trafic caravanier comme étant une activité dometaabilité est aléatoire et plus
faible que d'autres travaux (notamment agricolessgnt percus comme moins
éprouvants et qui permettent de rester au villageean de la famille.

11'y aurait encore aujourd'hui quelques caravateisTédélé qui iraient dans le Djado échanger
du mil, du riz ou du sorgho contre des dattes, passer par Bilma. D'autres tribus ne vivant pas
en Air pratiquent également ce négoce. Il s'agitcjpalement des ltesen (région de Dakoro) et
des Kel Gress (région de Madaoua).

18 es éleveurs reconnaissent généralement que $alsatien posséde des vertus (oligo-éléments)
pour les animaux que n'ont pas les sels industriels
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Carte 2 :
LES ITINERAIRES ACTUELS DU NEGOCE CARAVANIER DES KEL AIR
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Seules quelques caravanes effectuent encore lesremeunts des
tchikerfin, en contournant généralement les postes de doadinede pratiquer
des échanges illicites de marchandises avec l'klgéda Libye (cf. carte 2).
Cette fraude porte en partie sur le commerce decloarde I'Air vers le sud
algérien. Depuis 1962, avec les phénomenes de tagidation, d’assimilation
culturelle au sein du monde arabe, et de développeu salariat chez les
Touaregs Kel Ahaggar, la valeur des méharis y teriment augmenté. Le
dromadaire y est devenu un symbole du passé éf@rent identitaire fort dont
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les prix excessivement élevés favorisent I'impaotaillicite. A leur retour, les

caravaniers Kel Air rapportent diverses marchasdisetamment des produits
alimentaires subventionnés par le gouvernementiafgéet dont I'exportation
est prohibée. Ce trafic caravanier, apparemmenttélimserait notamment
pratiqué par des Kel Tédélé entre le Nord de BADjanet.

Les nouvelles structures de commerce

Les liens entre monde arabe et Afrique subsahagjeaffectés par la
colonisation, se sont peu a peu restructurés soupulsion de nouveaux
acteurs. Des hommes d'affaires, essentiellementbesranais aussi noirs
africains, se retrouvent ainsi des grandes vill&drique de I'Ouest (dont
Niamey, Kano, Zinder ou Agadez) jusqu'en Europénant plusieurs grands
axes de commerce transsaharien [GREGOIRE & LABAZHEBE93]. Ces
réseaux internationaux (légaux et clandeSngui assurent les échanges,
presque exclusivement par voies terrestres, eAfreggue du Nord et les régions
sahéliennes et soudaniennes, utilisent et réattpariois d'anciennes routes
caravanieres.

Les frontieres issues de la création des Etatsomstisuite aux
indépendances, qui avaient un temps durant pert@béchanges, en sont
maintenant presque un moteur. Les commercantgnéviu limitant par leurs
réseaux de relations les contraintes de ces ligndiielles (taxes, controles,
interdictions) se servent des multiples opportsnigconomiques qu'elles
génerent (différences de prix et de disponibilgéé gdroduits, appartenance a des
zones monétaires distinctes, politiques de subwesiti Les espaces
économiques qui se recréent, recoupant parfois degsinés par le négoce
caravanier ancien, dépassent les clivages desérestétatiques, et se servent
méme de ce découpage comme support des échanges.

L'émergence d'un secteur marchand moderne, animgepaéseaux de
grands commercants dont les finalités sont l'actatiom monétaire et
matérielle, et paralléelement, le maintien d'acéisicaravaniéres, pratiquées par
des groupes Kel Air, dont les finalités premiéi@s sle répondre a leurs besoins
de subsistance et aux contraintes sociales, m&viglence simultanément la
rivalité et la relative complémentarité existantrerces deux types de pratiques.
Mais si les derniers caravaniers du monde touasgtent (tant bien que mal) a

19| es politiques protectionnistes de I'Algérie etl@¢ibye constituent de réelles contraintes pour
les échanges. Fraude, corruption et trafic inforseebont donc développés, permettant de ne pas
payer les droits de douanes (souvent exorbitagésyontourner les interdictions d'importation et
d'exportation, et d'éviter les problemes de chamge les dinars algériens et libyens qui sont
inconvertibles. D'ou une importance accrue des hésrqaralléles, qui utilisent également le
détournement des produits apportés par les ON&etitles internationales.
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ce jeu concurrentiel, la communauté touaregue Ale, llans son ensemble,
semble tout de méme marginalisée au niveau écouneffiget mise dans une
situation de dépendance vis-a-vis du secteur madcha

Répercussions et enjeux

La pratigue du négoce caravanier nécessitait tenge d'importants
troupeaux camelins, et justifiait par-la méme unétevage. Le déclin de cette
activité et de fait le besoin moindre de dromadgire ainsi engendré une
diminution de cet élevage dans de nombreux groupemeé\ cela se sont
ajoutées les crises pastorales dues aux séchedsssE369-1974 et de 1982-
1985, décimant une part importante du chépt&'il est vrai que le cheptel
camelin se reconstitue peu a peu depuis la deroiése pastorale, ses effectifs
et sa part relative dans le cheptel global du dépmnt d'Agadez (ou se trouve
I'Air) restent plus faibles que préalablement a agses. Le contrdle social et
politique des territoires ne peut donc plus s’eeeselon les mémes modalités.

Le déclin des pratiques caravanieres s’est égakeammompagné d’'un
important développement de I'horticulture irriguédteignant une hausse de
50% du nombre de jardin en Air entre 1979 et 1@89771 & MOREL, 2001],
engendrant une saturation progressive de I'espdiieable des grandes vallées
alluviales, déja effective dans certains endr@ida pression sur les ressources
naturelles s'en trouve accrue, la transformatiorpliss importante pour les
populations réside sans doute dans le changemeapgert au territoire et a ses
ressources qui découle de l'activité horticole.

Dans le pastoralisme et l'activité caravaniérerdssources vegétales et
hydriques nécessaires a la reproduction du bétaduedéplacement sur de
longues distances se trouvent sur des terresifterda parcours ou routes de
commerce) appropriées de maniére communautairepaée privé au sens ou
nous l'entendons généralement n'existe pas. Patregodans le domaine
agricole, I'organisation de la production se stuetautour de la terre (le jardin
délimité). Celle-ci est alors appropriée de facomgtive, comme le permet la
|égislation nigérienne qui considére que la terppagtient & ceux qui la
travaillent, a ceux qui la mettent en valeur. Etr@ue rapport a I'eau, élément
essentiel a toute production agricole comme pdstoegat lui aussi modifié. Les

20 Cette marginalisation a participé du mouvementételion qui affecta la zone au début des

années 1990, et fut simultanément accentuée paripuis la signature des accords de paix a
Niamey, le 24 avril 1995, la situation ne sembls gétre tellement améliorée.

2l Ces graves crises pastorales ont poussé un cewaibre de Touaregs de I'Air, dont les

troupeaux étaient décimés, a s’amasser dans leéesele population du massif (notamment pour
recevoir l'aide internationale). D'autres se sodilfég, soit dans les villes nigériennes, soit vers
I'Afrique du Nord (Algérie et Libye principalemengbandonnant ainsi définitivement leur mode

de vie dit "traditionnel".
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populations concernées par ces changements déstipassent en effet de
I'utilisation collective de plusieurs puits pastoxa successivement dans
I'année, a I'utilisation personnelle et quotidierdeeleur propre puits maraicher.
Il en découle un rapport individuel direct a laréeet a l'eau, et non plus une
relation collective et indirecte (intermédiaire détail) comme dans le
pastoralisme ou le commerce caravanier. L'appan@nau groupe n'a ainsi
plus la méme signification ni la méme importance.

Ce changement de type de production et d'appraovisiment, et de fait
du rapport a l'espace et a la nature, aux niveadwiduel comme collectif,
associé a lintroduction de rapports marchandsyde tapitalistigue dans la
sphére économique, ne permettent donc pas au systemdomination de
s'exercer ni de se perpétuer selon les mémes mséwmi Ces transformations
des relations individu-société-espace prévalant ¢be Touaregs Kel Air ont
participé des phénomenes de crises aigués quamer$é ces populations depuis
guelques décennies, et si certains groupes parhissaccommoder aux
évolutions des contextes au sein desquels ils émglud'autres semblent se
retrouver dans une situation de forclusion quirnaige leur avenir.
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Résumé :

"Le négoce caravanier au Sahara central : hist@u@ution des pratiques et enjeux chez
les Touaregs Kel Air (Niger)"

Les aristocrates guerrieran@jeghen Kel Air étaient impliqués de diverses maniéres
dans les échanges caravaniers sahariens et trariesah ce qui leur permettaient

d’exercer une domination politique, économique etiale sur un certain nombre

d'espaces et sur les populations qui y vivaientc@wrdle socio-spatial concourrait a

deéfinir un ensemble de territoires politiques etehands, et participait de I'organisation

des groupes. A partir de la seconde moitié du®XfXiécle, un ensemble de facteurs a
perturbé la tenue de ce négoce caravanier, amagoandéclin. Les rapports sociaux de
production et d'échange, les rapports de dominatansi que les rapports des

populations a l'espace ont pour une bonne partbétdeversés. Ce sont donc les
structures qui permettaient la reproduction socdlmatérielle des groupes Kel Air qui

ont été modifiées, entrainant ces populations daassituation de crise.

Mots-clefs: Touaregs, Air, caravanes, contrle social et dpatiEcomposition
économique.

Abstract :

"The caravan trade in Central Sahara : historytim@s evolution and stakes at the Kel
Air Twaregs (Niger)."

Kel Air warlike aristocrats were involved in diffemt ways in both saharian and
transaharian caravan exchanges which enabled tbeputt social, economical and
political pressure on several areas and on thelpedpo were living there. This social
and geographical control led to the settlement gr@p of commercial and political
areas and contributed to the organization of thgyeeips. From the second half of the
XIX century a lot of disruptive factors appearediahe caravan exchanges began to
decline. The relationships in production and tralde relationships in terms of power, as
well as the relations between people and space arasgically changed, leading these
populations in a situation of crisis.

Keywords : Touaregs, Air, caravans, space and social costtohomical recovery.
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