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5.4

Tanktourismus — ein eintriglicher

Unterschied

In Europa spiegelt der Kraftstoffpreis nur zum Teil die Produktionskosten wider, da er durch die von Land zu
Land unterschiedliche Hohe der Steuern bestimmt wird. In dieser Hinsicht hat Luxemburg es verstanden,
einen Unterschied auszuspielen und dauerhaft Verbraucher aus den Nachbarstaaten anzuziehen. Die
Kraftstoffpreise profitieren hier namlich von einem zuriickhaltenden Steuersystem, und zwar sowohl
hinsichtlich der moderaten Mehrwertsteuern als auch der Mineraldlsteuern. Diese Politik dient ebenso
Unternehmen und Privatpersonen durch die Verfiigbarkeit kostengiinstiger Energie wie dem GroRherzogtum,
das auf diese Weise Einnahmen erzielt, die den Nachbarlandern teilweise verloren gehen.

Allee der Tankstellen zwischen Mertert und Wasserbillig

Giinstiger Sprit

Fur Privatpersonen erstreckt sich das Einzugsgebiet der lu-
xemburgischen Tankstellen weiter als 100 Kilometer jen-
seits der Grenze, wobei die Penetrationsraten in Abhingig-
keit von der Erreichbarkeit und den nicht nur auf die
Spritpreise bezogenen Unterschieden variieren. Die Attrak-
tivitit beruht auch auf dem Verkauf von Produkten, die im
GrofSherzogtum einer geringeren Steuer unterliegen — wie
etwa Zigaretten, Kaffee, Alkohol oder Schokolade — und
die Tankstellen wie spezialisierte Supermirkte erscheinen
lassen. Neben den Grenzbewohnern profitieren hiervon
auch Durchreisende bei ihren Gelegenheitskdufen. Auch
wenn sich die Differenz fir Berufskraftfahrer auf die unter-
schiedlichen Mineralolsteuern in Luxemburg und den Nach-
barlindern beschriankt (Berufskraftstoff ist von der Mehr-
wertsteuer befreit), bleibt das Geschift fiir Fahrer schwerer
Lastkraftwagen mit Tankvolumen von 800 bis 1.000 Litern
interessant.

Ein Kostenunterschied, der iiber 250 Euro betragen kann,
macht einen Umweg von bis zu 100 Kilometern rentabel
(nur 31 Prozent der Nachfrage nach Benzin und neun Pro-
zent fiir Diesel stammt von Luxemburgern). Dies wieder-
um induziert nicht zu vernachlissigende Verkehre auf den
ohnehin schon fast gesittigten Hauptverkehrsachsen.
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Das Land der Tankstellen

Der luxemburgische Markt ist durch ein sehr engmaschiges
Tankstellennetz gekennzeichnet, das von den groflen Mine-
ralolgesellschaften kontrolliert wird.

Die Gesellschaften liefern sich einen erbitterten Konkur-
renzkampf um die besten Standorte in der Nahe der Haupt-
verkehrsstrome. Entlang dem luxemburgischen Abschnitt
der E 25 befinden sich einige von Europas grofSten Tank-
stellen, wovon die wichtigsten in Grenznihe iiber rund
20 Zapfsdulen verfiigen, um den starken saisonalen Zu-
strom bewiltigen zu kénnen. Mit 4,9 Tankstellen pro
10.000 Einwohner zihlt die Tankstellendichte des Landes
zu der hochsten Europas — etwa verglichen mit dem benach-
barten Departement Moselle mit nur 1,5 Einheiten von zu-
dem wesentlich bescheidenerem Ausmaf3. So hat sich im
Grofsherzogtum im Laufe der Jahre eine eigentiimliche
Tankstellengeographie herausgebildet, die durch eine ein-
drucksvolle Bundelung in den unmittelbaren Grenzberei-
chen charakterisiert ist. Diese starke Attraktivitdt wirft im
Gegenzug einen Schatten auf die benachbarten Regionen,
wo sich das Angebot parallel dazu ausgediinnt hat.

Einkiinfte aus dem Kraftstoffverkauf und
Umweltauswirkungen

Die Steuereinnahmen aus dem Kraftstoffverkauf machen
drei Prozent des Bruttoinlandsprodukts aus; der entspre-
chende Anteil betragt dagegen in Deutschland weniger als
zwei Prozent und rund 1,5 Prozent in Frankreich und Bel-
gien. Nach STATEC-Berechnungen belduft sich der absolu-
te Jahresbeitrag auf fast 900 Milionen Euro in 20035, die
sich aus dem Verkauf des Kraftstoffs ergeben (ohne Kon-
zessionsrechte). Diese Summe macht rund elf Prozent aller
luxemburgischen Steuereinnahmen aus und deckt damit ei-
nen betrachtlichen Teil des Staatshaushaltes und der Kos-
ten fur das Sozialsystem ab.

Der Umfang dieser Einkiinfte wird von den Nachbarlin-
dern insofern als problematisch eingeschatzt, als Luxemburg
heute eines der Lander mit dem weltweit hochsten Einkom-
men ist — umgeben von weniger gut ausgestatteten Regio-
nen, in denen sich das Gefiihl ausbreitet, diese Entwicklung
zu subventionieren. Aufferdem bleibt die im Kyoto-Proto-
koll verankerte Praxis, den Treibhausgasausstofs denjenigen
Lindern anzurechnen, in denen die Energie veraufSert wird,
nicht ohne Konsequenzen fir Luxemburg. Mit einem Aus-
stofs von 24,7 Tonnen Kohlendioxid pro Kopf im Jahr 2007,
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Tankstellen im Umkreis von 30 Kilometern um die Region Grand-Duché

davon der GrofSteil verkehrsbedingt, gilt das Grof$herzog- , , Die unterschiedlichen
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tum namlich als einer der weltweit starksten Emittenten, ob- W Nettopreis Benzin B Nettopreis Diesel Benzin- und Diesel-
wohl ein GrofSteil des Kraftstoffs aufSerhalb des Staatsgebie-
tes verbraucht wird. Ferner ist die Europaische Union
bemiiht, die Mineralolsteuer anzugliedern, um die Wettbe-
werbsverzerrungen zwischen den Transportunternehmen zu
reduzieren. Die Mehrwertsteuererhéhung in Deutschland
auf 19 Prozent und der zusitzliche Cent zugunsten von grii-
nem Kraftstoff hat hier noch eine gewisse Schonfrist einge-
raumt. Vorschlige fiir ein allmihliches Auslaufen des Tank-
tourismus durch eine steuerliche Anpassung an die
Nachbarlander sind bis heute ohne Erfolg geblieben. Dabei
wiirde eine Reduzierung des Unterschieds zunichst sogar die
Steuereinnahmen erhohen, bevor die mit dem Kraftstoffver-
kauf verbundenen Steuerertrage angetastet wirden.
Antoine Beyer

preise in den Teilrau-
men der Grossregionen
(Juni 2008)
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