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Résume

A partir de sources variées (données statistiopisetiens d’acteurs, recueil des pratiques
spatiales des habitants), cette étude porte sualyae des différentes mobilités affectant les
territoires périurbains (mobilité résidentielle, ptleements quotidiens). L'objectif est
d’observer la place tenue par les villes intermiéeadans la structuration de ces territoires :
pbles de centralité secondaires, mais aussi forgtie relais, selon des logiques d'effet de
seuil (liés a la distance mais aussi a 'offre erplis et équipements) et d’emboitement des
centralités. Le Sud de l'agglomération clermonto{gaivergne) sert d'exemple a ces
analyses.

Abstract

Through varied data (statistical figures, intengewith local actors, surveys of inhabitants),
this paper presents the analysis of the differenbihties affecting periurban territories
(residential mobility, commuting). The objectivetessobserve the place taken by intermediate
towns (in that case small towns) in the structuohggrritories: secondary nodes of centrality,
outposts, according to threshold effects (due stadice but also to the level of employment
and equipment of places) and interlocking of cditytalhe Southern part of the Clermont-
Ferrand agglomeration (Auvergne, France) is talsegexample of those analyses.

Les travaux portant sur les modes d’habiter péaimd insistent sur un certain nombre de
spécificités des espaces dessinés par les mobi@édsménages, définies par un « pack
périurbain » (Cailly, 2008), valorisant notammenés | caractéres polycentriques et
multiscalaires de ces territoires. Ces mobilitésnloment un ensemble de pratiques
circulatoires générées par les conditions d’atirdétet d’accessibilité des territoires selon
des «choix » plus ou moins contraints ou voloatifHervouet, 2007 ; Cailly et Dodier,
2007). Au sein des espaces meétropolitains, ilréétessant de voir quelle place tiennent les
villes intermédiaires dans les polarités territi@sa que ce soit au niveau de la centralité des
lieux (pbles secondaires, fonction de relais) osiideerrelations liées aux flux quotidiens. I
s’agit bien d’'observer comment ces mobilités caaditent la réorganisation des hiérarchies
au sein des aires métropolitaines (Tabaka, 2011).

Il est important d’aborder la question a traveasdilyse de différents types de mobilités, tant
résidentielles que quotidiennes, pour appréhendediversité relationnelle au sein dun
espace métropolitain (Commenges et Mendizabal, )2M0dtre hypothese est que des effets
de seuil et d’'emboitement d’échelles sont visibless les pratiques des ménages : au-dela du
gradient centre-périphérie classique, surtout lasitans la mobilité résidentielle, existent des
zones de transition, des espaces a la fois paaeis@olarisants, des zones de centralité de



degrés variables qui structurent les zones péigpnEs d’'une agglomération. Les villes
petites et moyennes en situation périurbaine pduwaritablement étre qualifiees
d’'intermédiaires dans la mesure ou elles s’intégdans un systéme urbain hiérarchisé selon
des logiques relatives de polarisation et d'ativéét (par rapport a la ville centre et entre
péles intermédiaires).

Notre réflexion se fonde sur I'exemple d’IssoiradetBrioude, petites villes situées au sud de
'agglomération de Clermont-Ferrand (Puy-de-Donssoire (14 600 hab.) est un p6le urbain
intégré a la plague urbaine clermontoise (40 kmcelntre clermontois), mais qui dispose
d’'une couronne périurbaine relativement élargiee(arbaine de 29 200 hab.) ainsi que d’un
bassin d’emplois dynamique. Brioude (7 000 hablys mu sud (a 70 km de Clermont-
Ferrand), est un péle d’emploi de I'espace ruralésen Haute-Loire et qui polarise une zone
d’emploi de 30 000 habitants. Les deux villes statilement reliées a I'agglomération
clermontoise par l'autoroute A75 (axe gratuit qumdtionne presque comme une voie rapide
urbaine entre Issoire et Clermont-Ferrand). Lechia ces villes se justifie par la logique de
transect ainsi formé, de la petite ville isoléa arlétropole régionale, en passant par la petite
ville périurbaine qui polarise également un badsivie important.

Des sources gquantitatives ont été mobilisées pawactériser les territoires d’étude et
apprécier la mobilité des résidents (données INS#iggnostic du SCOT d’Issoire-Val
d’Allier Sud, études sur les mobilités le long da76%) mais aussi des renseignements
gualitatifs : entretiens semi-directifs, rédactibm carnets de bord destinés a répertorier tous
les déplacements d’habitants du territoire d’étyelaforge, 2010).

Les exemples retenus et les diverses sources se#slipermettent d’illustrer la complexité
du fonctionnement périurbain et surtout la place dbies intermédiaires (dans ce cas précis,
des petites villes) dans ce type de systeme tealitpériphérique. En effet, au sein de la
dynamique périurbaine clermontoise (au sens lafgagieurs sous-ensembles apparaissent,
focalisés selon les cas par Clermont, par Issqiag, Brioude, séparément ou de maniere
combinée, selon des logiques de seuils et de relais

|- Les mobilités résidentielles dans le Sud de I'aggteération clermontoise : un
effet de gradient bien visible

A- Une périurbanisation liée a la polarisation clemontoise et a I'axe de 'A75

D’une maniére générale, le territoire d’étude (zsm@ée entre Issoire et Brioude) a enregistre
une augmentation de sa population en lien ave@Weldppement de la périurbanisation de
'agglomération clermontoise. On observe un gradienpériurbanisation du nord (Clermont-
Ferrand) au sud (Brioude).

En Auvergne, I'essentiel des gains de populatiositese sur un axe central Brioude, Issoire,
Clermont-Ferrand, Riom, VichyEn 2006, 589 100 Auvergnats habitent dans cet espac
urbain regroupant les aires urbaines de Clermomafe, Issoire, Thiers et Vichy et les

! Ces études ont été effectuées dans le cadre dreGEnRessources et de Documentation de I'A76¢tstre
partenariale d’étude des effets de I'autorouteesuterritoires traversés (entre Clermont-Ferraridantpellier)

a laquelle le CERAMAC participe (notamment les éadDREAL, CETE Méditerranée, Egis Mobilités sur les
comportements résidentiels dans les territoiragtsgs par I'’A75, 2009).

2 Ces carnets de bord ont été réalisés auprésidemésactifs d’Issoire et de Brioude. Il s’agissh noter tous
les déplacements effectués sur une « semainelttype » en indiquant les lieux fréquentésestrhotifs de
déplacement.



communes multipolarisées, soit 44 % de la populatégionale (contre 42 % en 1999). La
densité de population atteint 167 habitants au kit sept de plus que sept ans auparavant
(carte 1). Le territoire bénéficiant du plus fosser démographique s'est fortement étendu.
Entre 1990 et 1999, il était restreint a l'aireaine clermontoise et a lI'espace compris, en
Haute-Loire, entre les agglomérations du Puy-eray/ett de Saint-Etienne. Il intégre
désormais une large bande centrale de Brioudeira Labaine vichyssoise, le long des
principaux axes autoroutiers régionaux et de |&gale I'Allier.

Le Sud de I'agglomération clermontoise est marcard’pxistence d’un couloir méridien qui
guide la périurbanisation clermontoise, avec l'eatite A75 (axe reliant Clermont-Ferrand a
Montpellier). L’autoroute a été mise en servicererit988 et 1991 sur le trongon Clermont-
Ferrand/Lempdes-sur-Allagnon, mais la RN9 avaitréige a 2x2 voies entre 1975 et 1985.
L’aménagement de I'A75 sur cet espace a consisténtatout, en la mise aux normes
autoroutieres de la RN9. De ce fait, la mise ewiserd’A75 n’a pas ou peu modifié le
fonctionnement du territoire. En effet, I'agglont@a clermontoise constitue la polarité
majeure, alors qu’lssoire et Brioude sont des pé¢esndaires.

Bien que l'influence de Clermont-Ferrand sur notegritoire d’étude soit antérieure,
'autoroute a permis de renforcer son impact :rsé&dg acteurs du territoire, en contractant les
temps de parcours, I'A75 a accentué I'attractiobimftuence exercées par Clermont-Ferrand
sur les espaces situés plus au sud (DREAL Auveegradii, 2009). A titre d’exemple, les
acteurs de la Communauté de Communes Couze-Vdiat'Adu nord d’'Issoire, traversée par
'A75, estiment étre intégrés dans la sphere dun&@lermont. Ce constat est encore plus
vrai pour les communes de l'intercommunalité pracliéun des diffuseurs autoroutiers
(Plauzat notamment). L'autoroute a considérablemegoproché I'aire urbaine de Clermont-
Ferrand et son bassin d’emplois des territoiregppériques. D’aprés les enquétes menées
aupres des communes du territoire d’étude, préB0di d’entre elles estiment que 'A75 a
généré une augmentation de leur population, emagcaet leur attractivité et en favorisant
I'arrivée de nouvelles populations (DREAL Auverggtaalii, 2009).

Carte 1 - L’augmentation de la densité de populatio au sud
de l'agglomération clermontoise

Evolution de la densité par habitant au km2 entre 1990 et 1999 Evolution de la densité par habitant au km2 entre 1999 et 2007

source : INSEE
CERAMAC - EL.




B- Des effets différenciés selon les pdles secomdsi

L’installation continue de populations rejaillit tablement sur la croissance démographique
et le développement économique, mais de faconreiféée suivant les espaces. Souvent
encouragés par une offre fonciére attractive, de ph plus de ménages choisissent d’habiter
dans des communes alliant cadre rural, espace@xnpté des centres urbains. Au sein de ce
corridor de périurbanisation, les péles secondasieslividualisent nettement (carte 2). On
observe une combinaison entre un effet de gradiententre de l'aire urbaine vers sa
périphérie et un emboitement des échelles : Issaiiiee des actifs du Grand Clermont,
Brioude attire, pour partie, des actifs du basdssdire, mais est trop éloigné pour attirer des
actifs de I'agglomeération clermontoise.

La ville d’'Issoire est directement concernée pag atiractivité renouvelée. Le desserrement
de I'habitat clermontois en faveur du périmétreRhays Issoiré/al d’Allier Sud®, observé
entre 1990 et 1999, est confirmé par les résuligs enquétes de recensement de la
population 2006. Avec lintensification de ce phgrame, le Pays d’'Issoire se trouve
aujourd’hui entierement englobé au cceur du vastdogogénéré par lI'extension de la
périphérie clermontoise, s’étendant de Vichy a Biim Le territoire du Pays d’lssoire connait
une forte expansion démographique, qui s’est nettéraccéelérée au cours des derniéres
années. Au ler janvier 2005, sa population egnéstia 51 600 habitants, soit 3 100 de plus
gu’en 1999. C’est aujourd’hui I'un des territoir@gvergnats les plus dynamiques sur le plan
démographique. Entre 1999 et 2005, la populatiestsiccrue en moyenne de 1,1 % par an,
soit huit fois plus vite que dans les années 19981

Depuis 1999, selon les derniéres estimations statés, la périurbanisation clermontoise a
I'ceuvre dans le nord du Pays d’Issoire a pourssgni avancée vers le sud (carte 2). C’est aux
franges sud de l'aire urbaine clermontoise que s8olent les taux de croissance les plus
élevés. Les communes qui offrent le meilleur acaespdbles urbainde Clermont-Ferrand et
d’Issoire bénéficient de la plus forte poussée dgamhique (au nord-ouest, avec une
population en augmentation de 2,6 % chaque annagsd&999, les communes situées dans
le canton de Champeix sont le moteur du dynamiséreodraphique du Pays d’lssoire).
Inversement, les zones rurales plus isolées egrédes de I'autoroute continuent de perdre
leurs habitants (aux marges orientales et occitemntiu périmetre).

Les études montrent que Il'apport migratoire est piencipal facteur explicatif de
laugmentation de la population. Les données d&ISEE concernant les migrations
résidentielles permettent d’analyser la provenatez ménages ayant démeénage au cours de
la période 1999-2006. Plusieurs tendances sorilessilLe territoire issoirien enregistre une
part de « nouveaux arrivants du méme départem4,% %) qui s’explique par la proximité
clermontoise. Les nouveaux arrivants sur le teratsont essentiellement des Clermontois,
qui continuent a travailler sur Clermont-Ferrandert@ins acteurs expliquent que les
nouveaux arrivants en Auvergne s’installent dansptemier temps a Clermont-Ferrand,
majoritairement en locatif. Aprés quelques années,observe un déplacement vers le
périurbain en vue d’accéder a la propriété, notantree direction du sud (DREAL Auvergne
et alii, 2009). Entre 1999 et 2005, 'augmentation dedppnigratoires est essentiellement
le fait de jeunes ménages adtifEntre 25 et 40 ans, I'excédent des arrivéesesudéparts a

3 Le périmétre du Pays comprend 93 communes (INSBES et 2008). C'est également le périmétre du SCOT
d’Issoire Val d’Allier Sud

4 Malgré tout, le territoire peine encore a reters $eunes agés de 12 a 25 ans. Dans cette tratéde d
stratégique pour I'avenir démographique et éconamidu Pays, les soldes migratoires (méme s'ilsos¢ s



triplé par rapport a la période 1990-1999. Ces lfamg’installent avec leurs enfants qui ne
sont, en général, pas encore en age de quittentecie parental.

Carte 2 — Synthése des mobilités dans le Sud deglomeération clermontoise
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améliorés) restent négatifs. Le déficit est surtedtit du départ des étudiants et des jeuneseéctzerche d'un
premier emploi.



De méme, plus au sud, Brioude est devenue, dd'fans, plus attractive pour les personnes
travaillant dans la zone urbaine clermontoise, motant dans le bassin d’Issoire. Les prix du
foncier et de I'immobilier sont aujourd’hui plustémessants sur le pdle de Brioude : Issoire a
VU ses prix augmenter de maniere importante ausabes années 1990. Brioude, facilement
accessible grace a I'A75, a enregistré une demenah@biliére plus importante. Malgré une
baisse de population (taux de variation annuelteeet®90 et 1999 de - 0,28 %), la zone de
Brioude dispose désormais d'un excédent migrat@odde migratoire de + 0,12 %) et se
révele de plus en plus comme un territoire d’adcdé % des 12 545 actifs travaillent a
I'extérieur de la zone. En revanche, selon la Comamté de Communes du Brivadois, les
nouveaux arrivants sont essentiellement des gensieunent y travailler ; l'influence du
bassin d’emplois clermontois est minoritaire (c&je

On voit donc, assez classiquement, s’amenuisdtuénce directe clermontoise au fur et a
mesure de I'éloignement géographique. Des effetsedsl, liés aux distances a parcourir
guotidiennement, sont observables. Dans la zonssdate, linfluence clermontoise est
directe et forte, notamment au nord, et expliquéofée dynamique résidentielle. Dans un
territoire comme Brioude, relativement éloigné, @ffets sont visibles et expliquent aussi
I'attractivité résidentielle retrouvée méme si ansstue en limite de l'influence directe de
Clermont.

Ces mobilités résidentielles se combinent aux flérérés quotidiennement par les habitants
dans les dynamiques territoriales.

lI- De fortes mobilités quotidiennes qui témoignent’un emboitement des polarisations

La croissance de population du territoire s’estoaggagnée pour une grande majorité des
communes de la zone d’étude d’'une augmentationocibre de résidents ne travaillant pas
dans la commune et donc des navettes domicileHtr&s indicateurs sont classiquement
étudiés pour analyser les flux structurant lesttéres d'un méme ensemble métropolitain. Il

est également intéressant de les combiner a daoimifs de déplacement (fréquentations
commerciales et de loisirs, etc.) pour observerdéstions interterritoriales a I'ceuvre. Elles

témoignent de logiques d’emboitement des polaoisati(principales, secondaires) et de
fonctions de relais assurées par les villes petit@soyennes.

A- Des flux quotidiens qui structurent ces territores

La périurbanisation entraine une amplification desuvements pendulaires, qui se font en
grande partie en direction de la capitale auveggratractive en termes d’emplois.

En effet, 'agglomération clermontoise polarise%23les actifs et scolaires auvergnats devant
guotidiennement changer de commune pour accédeuraemploi ou a leur établissement
scolaire, soit 117 100 personnes (carte 3). Sasrdbnnées de I'INSEE, quotidiennement,
61 200 personnes (52 300 actifs et 8 900 scolairétudiants) n'habitant pas I'agglomération
clermontoise viennent y travailler ou y étudier. Béme chaque matin, 55 900 habitants de
l'agglomeération (43 600 actifs et 12 200 scolagedtudiants) travaillent ou étudient dans une
autre commune de I'agglomération clermontoise.

Les mobilités sont donc fortes vers l'agglomératietnen son sein mais elles affectent
egalement les péles secondaires. De 1999 a 20@&caption de I'agglomération thiernoise
située a lI'est du Puy-de-D6me, ce sont les agglatioéis intermédiaires qui ont connu les
plus fortes croissances du nombre de déplacemPBots. la zone qui nous intéresse, le



nombre de personnes se déplacant dans ou vertolia@ation d'Issoire a ainsi augmenté de
23 % sur la période (11,6 % pour Brioude). A IesoB 400 actifs ou scolaires entrent
guotidiennement dans I'agglomération (contre 2Qfithats de I'agglomération qui travaillent
ou étudient dans une autre commune de l'agglono@atPour Brioude, 4 500 actifs ou
scolaires entrent quotidiennement dans l'agglon@rat(INSEE, 2010). Ces poles
secondaires, s'ils sont polarisés par I'aggloménatiermontoise, sont également polarisants.

Ce phénomene de polarisation a destination du Gfalednont a été identifié dans le
diagnostic du SCOT d'lssoire Val d'Allier Sud (INSE005 et 2008). Les échanges entre le
territoire du Pays d’Issoire Val d’Allier et ClermbFerrand se font au profit de l'aire
clermontoise : 3 630 sorties (soit un cinquieme atdgs salariés) pour 890 entrées en 2004.
L’attraction clermontoise est particulierement éoguprés des actifs habitant dans les zones
pavillonnaires du nord et du nord-ouest du temétoinotamment ceux de la zone de
Champeix. Sur dix salariés résidant dans cette,z&reexercent leur emploi hors du Pays,
dont quatre dans I'agglomération de Clermont-Fekran

Carte 3- Le gradient des migrants pendulaires le log de I'axe de périurbanisation
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Les mobilités professionnelles ne sont pas lesesean jeu. Globalement, 'A75 joue un role
important en matiére de déplacements pour motifsneercial ou de loisirs, sans qu’ils soient
faciles a quantifier. L'axe a contribué a élargs laires de chalandises commerciales des
poles desservis. Ce constat est net pour I'agglatio@r clermontoise : I'autoroute permet de
rejoindre les zones commerciales du Grand Clerfrmihbreuses dans la partie sud, dans les
zones de Cournon et Aubiere), les équipements reldtule centre-ville ou ceux situés en



périphérie sud (multiplexe Cinéddme par exemple)Phays d’lssoire estime subir de longue
date l'attraction de Clermont-Ferrand en matierecommerce. Le diagnostic du SCOT du
Pays d’Issoire permet de disposer d’informations girécises. En 2008, prés d'un quart de la
dépense des ménages du territoire du SCOT est roomsaa I'extérieur du territoire. La
principale destination de cette évasion est |'agglation clermontoise qui capte plus de 8 %
de cette dépense (ce taux atteint 17 % pour lgewsscsitués au nord du Pays d’Issoire).
Cette situation s’explique par I'offre commercidlien plus importante a Clermont-Ferrand,
ainsi que par la bonne accessibilité. Le taux déra est tres marqué en matiere
d'équipement de la personne et de la maison.

Bien que concurrencée par la métropole clermontdisiee de chalandise des commerces
d’Issoire s’élargit considérablement vers le Sue IBur c6té, les habitants de Brioude
s’approvisionnent principalement a Brioude méme.r@&ranche, pour tout achat spécialisé,
les habitants fréquentent Issoire (équipements aengiaux facilement accessibles en
périphérie urbaine) mais aussi largement I'aggl@ti@n clermontoise (commerces, loisirs).
Parallelement, Brioude polarise a son tour les canes environnantes (DREAL Auvergee
alii, 2009).

Ces emboitements de polarisations sont égalemsibtes a travers les pratiques quotidiennes
des habitants. Afin de compléter les tendancesrodsg a travers les données statistiques, il
est intéressant d'observer les pratiques des mafjtgrace notamment a la réalisation de
carnets de bord répertoriant 'ensemble des déplants quotidiens. Des acfifiésidant dans
les bassins d’lssoire et Brioude ont été solliciéar tenir le compte de leurs déplacements
sur une semaine type de travail. Les motifs deaé@phents ainsi que les lieux fréquentés ont
été répertoriés Trois exemples sont ici détaillés, qui illustrebien les imbrications
multiscalaires, plus ou moins fortes selon le lgaurésidence. Les déplacements sont tres
majoritairement automobiles.

Le premier exemple concerne un habitant de MontaiguBlanc, commune du bassin

d’Issoire, située dans la zone «tampon » nordcantact direct de l'influence du Grand

Clermont. Il a 23 ans, est étudiant a Clermontdretrou il se rend quotidiennement en
voiture pour ses études mais aussi pour ses lofsilemas, boutiques de jeux vidéos
spécialisés, etc.). Pour les besoins plus quosdieourses alimentaires), il se rend facilement
a Issoire (figure 1a).

Le deuxieme exemple est donné par un habitantaiféss52 ans, qui travaille a Clermont-

Ferrand (figure 1b). Il s’y rend donc quotidienn@ten semaine ainsi que pour certains
loisirs (cinémas). Les autres déplacements somingelement centrés sur Issoire (courses,
services publics). Ses loisirs et réseaux de sititlabamenent aussi a des déplacements
réguliers plus éclatés (Ambert, Lempdes sur Allagno

® L'échantillonnage s'est fait sans recherche d'estigité mais dans un but d'illustration des praés
d’habitants des zones étudiées. Une dizaine demees ont participé a I'étude, de maniére aléatdimenant,
selon un processus itératif, d’autres contacts pedte enquéte assez lourde a mener et qui né&ieskt
personnes volontaires.

® Le mode d’enquéte retenu ici ne permet pas deeslévchainage des déplacements et de faire appaes
enchainements en boucle de certains d’entre euds & lieux fréquentés et les motifs de déplacereent
exploités.



Figures la et 1b — La polarisation clermontoise paues habitants du bassin d’'Issoire

Clermont-Ferrand Clermont-
(o] ] (o] ]
Ferrand
Montaigut-
la-Blanc
O
A AT Issoire Ambert
sur-Allagnon
e °
Brioude Brioude
9_1{3 by 0 10 km
IO Lieu de résidence Motifs du Fré du IO Lieu de résidence Motifs du du
B Travai mmmm  Plusieurs fois par semaineg W Travai Plusieurs fois par semaine
A Commerces = Moins d'une fois par semaing A Commarces =—— Moins d'une fois par semaine|
A Senvices administratifs A Services administratife
© Lolsirs © Laisis
Amisifamille "

Source : Mainet d’aprés Delaforge, 2010

Ces pratiques illustrent bien la forte polarisatexercée par I'agglomération de Clermont-

Ferrand sur les habitants du bassin d’lssoire, madsi le role réel de p6le secondaire exercé

par la ville d’lssoire qui retient et attire desbliants de son bassin pour des pratiques

guotidiennes.

Figure 2- La multi-polarisation des pratiques d’unehabitante du bassin de Brioude
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Un dernier exemple est fourni par une habitant&aiat-lpize, commune située au sud de
Brioude (figure 2). Elle travaille dans l'artisaredtse déplace beaucoup chez des clients, entre
Clermont-Ferrand, le bassin de Brioude, voire let@la Brioude fait figure de poéle de
centralité pour les besoins quotidiens (commersesvyices, loisirs). Elle fréquente aussi
régulierement Issoire (commerces de périphérieCletmont-Ferrand (loisirs, commerces
plus spécialisés). Ses pratiques sont éclatées,mglativement focalisées, malgreé tout, sur les
trois pbles de la zone d'étude, selon une logigeenbloitement entre Clermont-Ferrand,
Issoire et Brioude.

Au sein de I'ensemble des territoires du sud dgglamération clermontoise, la présence de
poles secondaires comme Issoire et, dans une neomdsure Brioude, apparait nettement
dans les migrations pendulaires, mais aussi danauges motifs de déplacements (carte 2).
Hiérarchisation des mobilités quotidiennes et sftlts migrations résidentielles se combinent
pour expliquer la structuration des déplacemenseies.

B- Des mobilités quotidiennes de travail fortementstructurées par les mobilités
résidentielles

Le lien entre mobilité résidentielle et amplifieati des déplacements domicile-travail est
visible. En 2004, les actifs du Pays d’Issoire oet gju’'un quart a occuper un emploi dans la
commune ou ils vivent. En revanche, 40 % des sslagsidant dans le Pays travaillent hors
de son périmetre. En 1999, cette proportion n'éfaé de 31 %. Le Pays tend a devenir un
lieu d'accueil résidentiel pour des travailleuegyjlomération clermontoise.

Il faut noter que les déplacements se font égaleeredirection du sud, le long de I'A75 : les
communes des bassins industriels de Sainte Fletir&rassac les Mines, mais également
Brioude, représentent une autre destination ditapoe vers laquelle convergent
guotidiennement plus de 1 000 actifs du Pays lesga d’Allier.

Pourtant, la zone d’emploi d’lssoire dispose d’issu productif offrant plus de 21 400
emplois en 2005, soit 12,3 % de plus qu’en 1999isN& population active résidente s’est
accrue beaucoup plus rapidement que l'offre lodaenplois au cours des dernieres années.
Il en résulte un déséquilibre croissant sur le im&ardu travail : en 2004, le Pays d’Issoire
propose 82 emplois pour 100 actifs salariés cod®reen 1999. La dissociation croissante
entre la localisation de la main-d'oceuvre et celkes emplois est compensée par des
déplacements domicile-travail de plus en plus sgsrentre les territoires.

L’analyse des déplacements domicile-travail paegatie socioprofessionnelle permet de
mieux cerner le profil des périurbains qui vienngistaller sur le territoire. Il s’agit le plus
souvent d’habitants aux revenus assez aisés. lasésaqui quittent le Pays d’Issoire-Val
d’Allier Sud pour aller travailler sont plus fréquement des cadres ou des professions
intermédiaires. Plus de la moitié d’entre eux (eespement 54 % et 51 %) exercent leur
activité en dehors du Pays (contre 40 % pour I'ene des salariés résidants). A l'inverse,
les employés et les ouvriers sont moins mobilesul sin sur trois effectue une navette
quotidienne en dehors du territoire. Du fait despecialisation industrielle de la zone, 46 %
des salariés entrant dans le Pays d’lssoire octuges postes d’ouvriers. Toutefois, les
cadres et les professions intermédiaires sont ptiopaellement les plus nombreux a entrer
dans le périmétre pour y exercer un emploi. Deaietple vue, I'inadéquation entre emplois
offerts et salariés résidants est flagrante : 33 B0 emplois de cadres du Pays (soit 38 %)
sont pourvus par des actifs venant de I'extérialors que parallelement 560 cadres résidant



dans le Pays partent chaque jour occuper un enapl@xtérieur, principalement dans le
Grand Clermont.

La place d’lssoire comme bassin résidentiel et glemmporte pour expliquer ces profils :
l'activité économique du Pays est traditionnelletriadustrielle. Spécialisé dans le travail de
aluminium et la production d’équipements automesj I'industrie fournit encore 34 % des
emplois salariés en 2006 (contre 60 % pour lesitggitertiaires).

Par ailleurs, la zone d’emploi d’Issoire comprendsa le bassin minier de Brassac-les-Mines
et Saint-Florine, a cheval entre le Puy-de-Domia ¢taute-Loire (présence notamment d’'un
établissement du groupe Valéo qui assure la faimitale systemes de contrbles moteur et
offre plus de 750 emplois). C’est la source de n@ub échanges avec le bassin de Brioude.
Ainsi Issoire, bien que fortement polarisée pam@tnt-Ferrand (croissance démographique
et résidentielle due aux habitants du Grand Cletpfarx domicile-travail), se trouve-t-elle
également confortée dans son role de péle d'unirbakes vie élargi et génére-t-elle des
migrations pendulaires en provenance des terrgoitgaux et d'une petite ville comme
Brioude. En effet, les acteurs soulignent I'effet seuil observé a Brioude en matiere de
relations domicile-travail : la majorité des habita travaillent dans le bassin d’emplois
brivadois, mais aussi dans les bassins indussitlés au nord (Brassac et Saint Florine) ou
dans le Pays d’Issoire, mais peu de gens se rengetidiennement dans I'agglomération
clermontoise pour y travailler (DREAL Auvergeealii, 2009).

Issoire joue ainsi pleinement son role d’intermidialans la structuration des mobilités

guotidiennes liées au travail. La ville est pokeispar le Grand Clermont mais exerce
€galement une polarisation (attractivité quotidesriée aux caractéristiques de son bassin
d’emploi). Ce n’est pas un simple relais de l'iefhce de la métropole. Pour autant, les profils
des habitants et actifs sont différenciés selomiebilités entrantes et sortantes. De méme, le
rayonnement est moindre : lorsque leur professexesce a I'extérieur, les salariés du bassin
d’Issoire parcourent en moyenne 40 km pour se eeadeur travail. Dans le sens inverse,

ceux qui viennent travailler dans le territoire quurent un trajet deux fois plus court. La

logique d’emboitement des polarisations est dorseable : le Grand Clermont polarise

nettement I'ensemble de ce corridor sud de I'ag@l@tion ; Issoire est attractif mais sur des
profils plus spécifiques et sur un rayon moindBripude rayonne essentiellement sur son
bassin d’emploi (carte 2).

Conclusion

Ces travaux permettent d’illustrer la diversitéfdnctionnement périurbain et surtout la place
des villes intermédiaires (dans ce cas précis, pdtises villes) dans ce type de systeme
territorial périphérique. Au sein de la dynamiqu&Eigrbaine clermontoise (au sens large),
plusieurs sous-ensembles apparaissent, focaligé€lpamont, mais aussi par Issoire, plus
ponctuellement par Brioude, séparément ou de nmemémbinée, selon des logiques de
seuils et de relais. Les territoires ainsi desspades pratiques des habitants et leurs modes
d’habiter sont bien ceux « d’une ville mobile, wike automobile, une ville réseau, une ville
polycentrique, une ville sectorisée, une ville nsahlaire » (Cailly, 2008).

Les pratiques de mobilité des habitants du Sudadeldque urbaine de Clermont-Ferrand
permettent d’accorder une place particuliére dlla &'Issoire dans ce territoire. « Cette place
constitue un pble animé par sa propre dynamiqumeatée par les mobilités des habitants
des communes rurales et périurbaines éloignéedimstar de nombreuses villes petites ou
moyennes périurbaines (Tabaka, 2011). Issoirecestd la fois secondaire, par rapport a



I'influence clermontoise, mais aussi principale pean bassin de vie et pour les communes
plus éloignées du sud.

L’intensification des flux journaliers souléve dageux environnementaux importants dans la
mesure ou I'essentiel des navettes s’effectue @énreoUn des chantiers pour ce corridor sud
du Grand Clermont est bien de proposer des modesdépdacements alternatifs a
'automobile. De maniere générale, sur tout leitwre étudié, la part modale de la voiture
dans les déplacements, tous motifs confondus, rést importante. Plusieurs facteurs
expliquent cette situation, notamment le réseatieodense, structuré autour de I'A7&insi
gu’une offre en transports en commun percue commnecompétitive en temps de parcours,
en fréquence et en colt par les habitants. Lesoliai ferroviaires entre Brioude/lssoire et
Clermont-Ferrand ne sont guére utilisées par leégsaai par les scolaires (huit liaisons
guotidiennes TER entre Brioude, Issoire et Clernk@rrand, soit beaucoup moins que pour
la partie nord de I'agglomération, puisqu’il y aipld’une vingtaine de liaisons entre Vichy et
Clermont-Ferrand). Les études récentes de I'INSIRESEE, 2010) montrent que sur I'axe
Clermont-Ferrand/Brioude, le potentiel de déplasets ferroviaires est de 4 700 usagers
pour les scolaires et étudiants, celui des actimtéde 17 600 personnes (dont 1 200
seulement utilisent actuellement les transportsoemmun).

A I'échelle des communes, ces mobilités posentedgaht question quant a la capacité a
adapter les équipements et les services au mémmaeygue celui des mobilités, notamment
résidentielles, a la volonté de mettre en placepdéiiques d’accueil des nouveaux habitants,
a la capacité a gérer la pression fonciere. Phgetaent, tout I'enjeu est bien de prendre en
compte la diversité de ces comportements et pregigpatiales, a I'heure de la mise en place
d’outils interterritoriaux de gestion et de gouvaaroe (SCOT du Grand Clermont, SCOT
d’Issoire Val d’Allier Sud et nécessaire prise empte des zones de contact entre les deux
territoires).
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