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Résumé

Les frontieres bénino-nigérianes onthésforiquement des territoires de concentration
des activités économiques entre les deux EtatSudeEst est un exemple particulier grace
aux marchés locaux, mais aussi, ceux de Lagos dBadgry qui furent des marchés
coloniaux d’alors. L'objet de cette étude est dlgser I'impact économique et social de la
mobilité des populations de part et d’autre destféves du Sud-Est dans le développement
périurbain et rural. Les facteurs socio-économigetee besoin des grandes villes comme
Cotonou et Porto-Novo obligent hommes et femmes’idvestir dans les échanges
transfrontaliers de jour comme de nuit en passanlgs pistes et la voie d’eau.

Cette étude a été reéalisée au cours detragaux de recherche au Bénin dans la
période novembre 2008 a septembre 2009. Elle fgeatisée sur I'appropriation de I'espace
par les populations dans leur mobilité dans laéeatle 'Ouémé. La basse vallée de 'Ouéme
étant un complexe fluvio-lagunaire ou lac, lagueg,fleuve forment un vaste territoire
deltaique. Le travail de terrain était orienté vkss transporteurs des zones humides en
général et ceux qui jouaient un réle tres importints I'économie souterraine, I'importation

et I'exportation du Nigéria (Badagry et Lagos) vier8énin (Cotonou et Porto-Novo).

Mots clé : frontiére - mobilité - marché - commer@&conomie rurale.

Introduction

Le Bénin et le Nigéria partage longitudinalementsptle 800 km de frontieres ou se sont
établies historiguement différentes populations tdbethnologie est trés voisine. Ces
frontieres sont a la fois terrestres et lagunassues de la colonisation, qui demeurent
artificielles et imposées de facon arbitraire, semsr compte des affinités socio-culturelles

des peuples. Sur cet espace, du Nord au Sudprtet d’autre des deux Etats, s’animent



plusieurs dizaines de marchés locaux (Mondjannat®®3). Ces marchés constituent les
points de rencontre et d’échange entre populatidnagines et populations rurales. La mobilité
dans l'espace frontalier se joue entre plusieudsvidus ou groupe de personnes ayant les
mémes objectifs. Ces personnes constituent les aceurs du milieu. La notion d'acteurs
doit étre prise comme : « les individus et group@saux qui interviennent, a plus d’un titre,
dans une action et se sentent impliqués dans liestif® de cette action » Debuyst,,
(2001). De cette étude, trois acteurs se dégademiteretenu notre attention au cours des
investigations sur le terrain : les femmes commees les transporteurs (du riz, la farine de
blé, le sel, des produits pétroliers et matériaencanstruction) et les passeurs des postes de
douane. Entre autres, deux postes de douane ontdsers I'étude : le poste du village
Ponton ; porte d’entrée lagunaire, moins contrpé, rapport a la porte d’entrée terrestre de
Médédjonou (Commune d’Adjarra, figure 1).
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Figure 1 : Commune d’Adjarra : zone d’étudeyrce, IGN 199p

Quatre points d’accessibilité ; trois villages pépains (Ponton, Médédjonou et Louho) et un
quartier de la ville de Porto- Novo (Acrontokpa)t geermis la compréhension des rapports
gue ces populations entretiennent avec leur temitdeux entretiens par village et une
observation participante dans les marchés d’Adgegaduando a Porto-Novo et de Dantokpa
a Cotonou ont servi dans ce travail. L’analyse ajyport aux territoires locaux renvoie aux

approches en termes de proximité et de la pernikathd ces frontiéres.



L’étude s’intéressera d’abord aux caractéristigdesla frontiere bénino-nigériane, aux
marchés, a la mobilité transfrontaliere des popat et aux facteurs sociaux dans ces
villages frontaliers et I'influence de cette éconermouterraine sur I'économie urbaine des

deux grands poles que sont Cotonou et Porto-Novo.

1. La question de la frontiere naturelle et la cgmération transfrontaliere

Une frontiére est primordiale pour la gestion dpays et celle des richesses du sous-sol est
déterminante. Selon Norman, (2004) une frontietd’asceptation d’'une convention. Pour
gu’il y ait convention, il faut accepter l'autre’eSt plutét un probleme d’existence identitaire.
Claude Raffestin (1986) place le discours sur launeadans l'ordre d’'une «matrice dont
’homme a besoin pour produire des mythes qui @rident supportables la fragilité des
choses qu'il crée (...) »

Aujourd’hui, les frontieres sont intégrées dansplapart des cas de gouvernance, et les
gouvernements agissent en connaissance de cauest. Dand on veut créer des espaces
régionaux que se repose le probleme des frontidr@gégration est de plus un vaste
ensemble qui pose probleme au sein des Etats, paaiglans le quotidien des peuples. Il
existe des chefs coutumiers dont l'autorité s’éteads difficultés au-dela des frontieres. llIs
maitrisent leur territoire par les informations tidiennes des sujets. Dans ce type de
présentation, I'espace transfrontalier est défamme un espace de fait, correspondant a une

unité culturelle, elle-méme issue d’un contexteirgdtcommun.

Dans cette problématique transfrontaliere, la gomestle la nature intervient entre deux

territoires, de plusieurs maniéres :

" En tant qu'objet d’abord, dont on peut examinecdpacité a faire territoire, c'est-a-
dire a supporter une solidarité stratégique eesadeux cotés de la frontiére, grace a laquelle
on passe d'une logique de juxtaposition d’espacestdliers a celle d’émergence d'un
territoire transfrontalier ; capacité liee soites sraleurs symboliques et idéologiques, soit a

des facteurs spatiaux ou organisationnels.

" En tant que révélateur d’'un type de territoriatitéutre part, c'est-a-dire d’'un mode de
construction des identités ayant pour support dgst® naturels, et dont 'idée de frontiere

naturelle est le résultat.



" Et enfin, en tant gu’indicateur du poids des cotioep et des formes antérieures a la
frontiere, a travers la fagon dont la frontiéreunelie peut intervenir dans les représentations

actuelles des relations territoriales (Fourny-KoR2€03).

1.2. Caractéristiques de la frontiére bénino-nigériane

La frontiere entre le Bénin et le Nigéria est \atpbur les deux Etats, mais aussi pour la sous-
région Ouest africaine. Elle facilite les échandestoutes sortes par les diverses voies de
communication : voie terrestre, voie fluviale etevenaritime. Cette vitalité explique la forte

densité des activités économiques et le mouvemesitpegrsonnes et des biens qui sont
observés par les services des deux pays. Ellesseglie ainsi par sa perméabilité extréme, sa

mobilité permanente et sa vulnérabilité grandissant

1.2.1. La perméabilité de la frontiere avec le Nigéria

La frontiére n’est qu’'un découpage arbitraire og#Eéles puissances coloniales dans le sens
de la balkanisation de I'Afrique. Cette perméaéibtexplique par le fait que les tracés de ces
lignes imaginaires ont séparé deux fréres, deuxrssceat tenté de couper en deux une
population africaine trés soudée, ayant en comragmiémes cultures, les mémes langues,
les mémes relations, la méme histoire, les méraégions, bref, une entité humaine ayant la
méme civilisation (Igué, Aswaju, 1988).

Dans ces circonstances, la frontiére ne peut jagteésun mur entre les deux peuples, quels
gue soient les micro-nationalismes qui pourraienti&velopper au Bénin et au Nigéria. Tout
au long de la frontiére existent une multitude dgtes ou de chemins vicinaux dont la
surveillance opérationnelle des services de potleela douane ou de la gendarmerie n’ont
jamais interdit 'usage. De méme, les cours d'dauldgune de Porto-Novo/Lagos et ses
zones inondables) sont un moyen privilégié d’éckantjisés par les populations. Au total,
'administration publique des deux pays a perdu gouvoir sur 'ensemble des territoires.
Ainsi donc, les caracteres de cette frontiere onimpact négatif sur I'état d'ame des usagers

qui I'expriment a travers leurs sentiments.

1.2.2 La mobilité de la frontiére



Le Bénin et le Nigéria ont eu beaucoup de diftiesila délimiter leur frontiere parce qu’elle
est issue de considération arbitraires. La froat@ést nécessairement incertaine et imprécise ;
d’'ou son caractére mobile. Les travaux de Michedr8e (1988), ont montré que plusieurs
raisons soutenaient les déplacements des boresschamps de cultures situés de part et
d’autre de la ligne, les mariages, les baptémes;ues aux ancétres, mais aussi pour fuir les
travaux forcés imposés par I'administration colenfaancaise, les recrutements militaires, le
payement des imp6ts de capitation et d’autres endags frontieres se déplacent vers le
Nigéria ou il y a moins de contraintes. A titre xBenple, les populations de Save (centre Est
du Bénin), face aux exactions des francais, déptdes bornes frontiéres de I'Okpara vers
'Ouémé en 1898. Le déplacement les met désornoais Bautorité des anglais. Une autre
illustration est la création de I'agglomérationfdflyintedo au Nigéria a été I'ceuvre des
yoruba d’lfangni-llé (Bénin) qui ne voulaient pas soumettre a un chef Tori (ethnie du
Bénin) imposeé par les francais.

Cet état de choses explique les difficultés reméest tant par la commission mixte de
délimitation des frontieres entre les deux pays pareles services de sécurité, au cours des

patrouilles préventives.

1.2.3. La vulnérabilité de I'espace frontalier

Les populations et les usagers de la zone frontalee vivent comme un espace plein de
risques et de dangers. La zone n’est pas percueneamn territoire d’épanouissement. Un
choc peut tout remettre en cause et tout ébraNlais, ils s'y maintiennent parce que la
frontiére est la terre de leurs ancétres et pemmdt simplement d’exercer des activités
economiques lucratives.

La défaillance du systeme de contréle et de suane policier de la zone frontaliere joue un
tres grand rble dans la criminalité a I'intérieuéme des deux Etats. Ainsi, depuis quelques
années une recrudescence de la criminalité detpesfi enregistrée dans les grandes
agglomérations comme Porto-Novo, Cotonou, Lagogokbta, ou dans les villages proches
de la frontiere. Conscients de la défaillance dstésyie en place, les bandits défient jour et
nuit les forces de police. Mais, c’est la trop grarfacilité avec laquelle peuvent s’écouler de
part et d’autre de la frontiére, les butins de tgemire qui éveille souvent des vocations de
casseurs ou de braqueurs. Il faut reconnaitreaqdélinquance n’a pas que des acteurs, elle a
aussi ses profiteurs, ses commanditaires qui sanvesit tapis dans 'ombre protégés par de

respectables enseignes commerciales. Le développeimeette criminalité de profit est lié a
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la floraison en aval de filieres organisées, deaas de vente ou de circuits paralleles, de
sorte que certains villages frontaliers sont deseda véritables bourses d’échanges de
marchandises de contrebande ou de marchandisessvd@é&st le cas du village Djoffin
(Bénin) dans l'arrondissement de Meédédjonou, ouqlelité premiere est la rapidité

d’écoulement des produits vers les recéleurs agilesrmarcheés.

2. Les marchés

Les métropoles tissent depuis toujours des relatdidchanges par le biais des marchés
économiques. La ville de Lagos, ancienne capitadm@mique du Nigéria concentre prés de
13427000 habitants (Larousse, 2009), avec un paritime et un port lagunaire. Elle dispose
d’'un immense marché de consommation qui fait leéfieles populations et des étrangers.
Ville frontaliere, elle bénéficie de la dynamique whobilité transfrontaliere, de l'intégration
urbaine et rurale mais aussi de la porosité degiénes entretenue par la corruption. C’est un

marché non moins négligeable par sa position gpbgrae et sa densité urbaine.

Le marché de Badagry fut historiquement un desspgest plus importants du golfe du Bénin,
et il a joué un rble capital dans le commerce detages. Ce fut le point d’embarquement de
la majeure partie des esclaves achetés a I'intéeteen particulier dans la région d’Abéokuta.
La ville d’Abéokuta fut fondée vers 1720 par despd» ethnie du Sud-Ouest du Bénin (ex-
Dahomey) ; fuyant devant la conquéte des «Fonogaume d’Abomey. Ce n’est qu’a partir
de 1760 que des établissements francais, angtalantais et portugais s’y installerent. De
1780 a 1830 l'activité du port fut intense, et pre le gouvernement de Lagos établit son
protectorat en 1863, c’était déja une ville floaise (Mondjannagni, 1963).

La population de Badagry est estimée a plus deOB0Ghabitants ; le marché est devenu un
des grands lieux de rencontre entre béninois éfriaigs. Les marchands viennent de Lagos,
des villages de la région de Badagry, de Porto-Nstvdes villages lacustres. Les béninois
viennent uniquement en empruntant la voie lagun#@ssociée a cette voie, d’autres voies
terrestres se sont créées de par les intérétemigues a I'échelle du territoire (Médédjonou,
Adjavi et Djoffin).

Les marchés de Dantokpa et de Ouando au cceur degydmdes agglomérations : Cotonou
et Porto-Novo, éloignées d’environ 30 kilométresmé de l'autre, regroupent prés de 60% de

la population urbaine béninoise.



Cotonou, ville de création coloniale et portuademine la vie économique et joue le réle de
moteur de la croissance urbaine sur le littoral ri@eApprill, et Domingo, 2004 Elle
concentre la quasi-totalité des activités éconossqdu pays par son marché international :
Dantokpa, I'un des grands marchés de I'Afrique '@rést. Le marché s’ouvre sur le lac
Nokoué dans sa partie Est, couvre une superfieisviton 1000 m2. Cette porte lagunaire est
également l'une des possibilités de mobilité rapide des traverses moins onéreuses et

faciles d’accés (Photo 1).

Photo 1 : Vue du marché Dantokpa dans sa partigmége Sossou-Agbo, juin 201

Elle constitue une possibilité d’accessibilité aaramé par le plan d’eau et facilite également
son ravitaillement local et international. Dantokpaprésente un espace d'échange
economique des produits venant de [lintérieur et l'dgtérieur (de la sous-région et
d’Europe).

Ouando n’est qu’'un marché intermédiaire dans Fadenexion entre Cotonou et Porto-Novo.
Mais, il est actuellement le plus grand marchéal®ille de Porto-Novo. La superficie du
marché fut, des sa constitution en tant qu'esp&sehdnge rural, d’environ 187,5 m2. Dans
les années 1960-61, le marché fut déplacé du éaltadcroissement de la population et du
volume des produits arrivant sur le marché. De,dsuperficie du marché qui s’étendait
sur 1625 m?2 environ, a été réduite a 1125 m? enyiaocause du tracé de la route allant de
Djegankpévi (Quartier de Porto-Novo) a Misséréténm(mune voisine). Ce secteur situé a
I'Ouest de la route ne sera plus désormais occapdepmarché, (Zonon, 1981). Dans les
facteurs qui déterminent I'importance d’'un march& position géographique joue un role
puisqu’elle conditionne son développement. Commelilgpart des marchés dans le Sud

Bénin, le marché de Ouando présente une structiverte. Les relations interurbaines entre



les deux villes générent d’'intenses flux de madslijournalieres que ce soit terrestres que
fluvio-lagunaires.

A cOté de ces grands centres d’échanges commerdiaxiste quelgques marchés relais qui
servent d’intermédiaire entre les grandes villesnflarché d’Adjarra, de Djoffin au Bénin et
d’Idiroko au Nigéria). En 1963, Mondjannagni en iad&nombré plus d’une cinquantaine sur
le long des 800 km de frontieres (figure 2). Daamsphase actuelle, les mouvements
transfrontaliers bénino-nigérians sont surtout &msur les relations économiques de tous les

jours et des jours du marché.

3. La mobilité transfrontalieére

La maitrise humaine des ressources en eau, compri®®mme capacité des sociétés a
mobiliser et a contrdler I'eau douce a traverspas et le temps, représente un formidable
outil de développement socio-économique durabley®@t Sadoff, 2006). L'eau a également
pendant longtemps influencé I'organisation socia@mnomique et politique de I'hnumain des
«sociétés hydrauliques» de Wittfogel aux waterspbaméerlandais. Aujourd’hui, au-dela de
son role structurant historique, la maitrise humaies ressources en eau se pose comme
vecteur de développement durable (Julien, 2006}rdresport fluvio-lagunaire en est un cas

parmi tant d’autres.

Au demeurant, la logique derriére, qui soutientpossible complexe hydro-politique Ouest
africain comme le complexe du fleuve Ouémé etdain@ de Porto-Novo/Lagos, serait donc
gue les Etats dépendent d’'une ressource commiga; pour des questions stratégiques en
géneéral et pour leur développement socioécononequearticulier. Actuellement, la situation
des implications politiques domestigues de la gastides ressources hydriques
transfrontalieres entre le Bénin et le Nigériaaged'influencer les relations commerciales

entre les deux pays.
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3.1 Les relations commerciales entre le Bénin et le Nigia

Les rapports commerciaux se sont tissés entredeplgs des deux pays sans une prise en
considération des frontieres physiquement représentou naturellement établies. Ils
constituent historiquement un ensemble homogéneerimbpable ni par les tracés

imaginaires, ni par la position des bornes.

Nature et frontiere constituent en ce cas, paralew sémantique de leur association, les

ingrédients de produits commerciaux qui auront poynport un espace transfrontalier.

En effet, la disparition de certaines frontieredluih des baisses de revenus fiscaux et

douaniers pour chacun des Etats.

D’aprés les études réalisées par le Laboratoirealise et d’Expertise Sociale (LARES),
certains Etats comme le Bénin et le Nigéria ontlaxé politique de développement sure
activité pour le moins originale et paradoxale céenmerce de réexportation. Ainsi, le Bénin
exporte vers le Nigéria des marchandises importi&egrope ou d’Asie. Le cas du Bénin
n'est pas isolé : le Niger, le Togo et, dans unmtasee mesure, le Cameroun réexportent aussi
des marchandises vers le Nigéria. Le Bénin a ésdifigudans le passé d'«Etat-entrepot»
(Igué, Soulé, 1992). Ces échanges sont particoléné intenses autour de certains poles, liés
“au boom” pétrolier du Nigéria. En Afrique de l@st trois « sous-espaces» (Egg, Gabas,
Lemelle, 1989) sont mis en évidence (Ouest, CegttrEst) fortement structurés par leurs
eéchanges. Le sous-espace «Est» est composé dielNdiem chad, du Cameroun et du Bénin;
ou les échanges sont les plus intenses. Le commdengexportation de la zone franc ou zone
de la Communauté Francaise d'Afrique (CFA) vemditgria, dont le Bénin est le leader, est
dd a la proximité des villes de Cotonou et de Lagbsccupe une place trés particuliere dans
cet ensemble de flux commerciaux. En effet, habément, le commerce informel
transfrontalier est jugé a la fois positif par &t fqu'il perpétue la solidarité ancestrale des
peuples de part et d’autre des frontieres hérdéda colonisation (Ilgué, 1995) et critiqué par
le fait qu'il conduit a l'invasion fiscale et a ffaiblissement de I'Etat. Ce commerce repose
essentiellement sur les prohibitions a I'mportatiou parfois les forts droits de douane
pratiqués au Nigéria, susceptibles d’étre remisarse a chaque nouvelle loi de finance. On
est en droit de se demander si le commerce de oéakipn pratiqué par la zone franc, plus
particulierement le Bénin, n'est pas le talon d’flehde I'ensemble du commerce informel

dans le «sous-espace Est». Mais, il est aussipmgtér a la fois comme une forme de
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résistance au partage colonial et comme une né&te&sonomique pour la population

béninoise.

Les auteurs Igué et Soulé I'étudient sous une réifiée d’efficacité entre les deux ports de
Cotonou et de Lagos et aussi au différentiel deeptmn douaniére entre les pays. Il faut
reconnaitre que le port de Lagos a mauvaise régutan termes de délais et d’'insécurité
pour les marchandises ; un importateur nigérian test a fait libre d'importer des
marchandises par le port de Cotonou en recourénpéatique du transit. Les marchandises
entrent alors en franchise au Bénin et ne sotbwEnées qu’au moment de leur entrée sur
le territoire nigérian. En principe, les importatemigérians devraient préférer le transit a la
réexportation, car dans ce cas, seuls les dreittodanes nigérianes devraient théoriquement
étre payés. L'existence méme de la réexportatiotndesc un paradoxe. Cela trouve son
explication dans le fait que, dans le cadre du cernende réexportation, les marchandises
entrent en fraude au Nigéria; seules les taxesnbiées sont donc acquittées. La
réexportation est une forme de contrebande spgeifen ce sens qu’elle constitue une

composante de la politique économique nationale.

3.2. L’organisation du systéeme frauduleux

Le transport des produits par voie fluvio-lagunaiegs le Nigéria a été toujours axé sur le
systeme des réseaux. Les acteurs de ces résewaidrd en connivence avec les agents :

polices et douanes.

3.2.1. Les réseaux dans le transport transfrontadr

La notion de réseau est souvent utilisée pour aaalgs échanges en Afrique subsaharienne,
dont les échanges transfrontaliers sont un soumsengble. Ces réseaux constituent un niveau
mésoéconomique, organisationnel, expliquant lesuéoas de variables macroéconomique
(prix, taux de change, etc.) et les choix micro@migues des agents (Sindzingre, 1998). Les
réseaux transfrontaliers, en ce qui concerne lewmihgunaire, ont une dimension intégratrice
au niveau national, transcendant les frontiéreslestentités culturelles sont arbitrairement
découpées, et sont souvent mis en avant et coésidérfacon positive. Ce sont des acteurs
(individus) connectés par des liens d’informatiodsnt les actions sont associées a un

rendement croissant, qui ont donc la possibilitgpdgiquer des prix inférieurs. Les réseaux
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perdurent dans le temps lorsque les relations éépaturent entre les individus conscients de

leur intérét.

3.2.2. La contrebande transfrontaliere

La contrebande est considérée comme une «instita@dionale» : tous les commercants et
parfois méme les étrangers libanais, indiens ebpEiens exercant sur le territoire y ont

recours et en vivent plus ou moins.

Entre le Bénin et le Nigéria elle est favorisée fgafait que la frontiere n’est marquée par
aucun obstacle physique important, que la laguaiétéales transports du riz, des huiles, des
conserves, des tissus, du sel, des matériaux dstrgotion, etc...., et que les zones
marécageuses qui abordent les limites frontalisoed difficiles a surveiller et a contréler.

C'est le cas des villages Djoffin au Bénin et kjpfiEtat d’Ogou) au Nigéria reliés par

plusieurs canaux dans une vaste zone marécagenstaghoto 2 n'est qu’'un exemple. Un

espace trés couvert par différentes espéeces des homides tropicales.

Photo 2 : Canal de Djoffin reliant le village ljofEtat d’Ogou, Nigériasossou-Agbo, juin 201

Les ripisylves qui subsistent encore, entraventtibd des douaniers, et fournissent aux
contrebandiers refuge et protection. Plusieursieshpeuplent le Sud-Ouest de la frontiere
nigériane dont la plus dominante est I'ethnie yaruBommercants, les yoruba se livrent a
cette activité selon leur possibilité financiereeupimporte les conditions. Pour ces
commercants, tous les moyens sont bons pour senriet les procédés illégaux ne les
dissuadent pas. Ce qui leur vaut le terme péjodatikFayawo», c'est-a-dire «roublards» par
excellence. lls conservent les liens de famillepae et d’autre de la frontiere et maintiennent

d’anciennes pistes et canaux (Photos 3 a et bjagorisent les contrebandiers dans leurs
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courses. lls maitrisent tous les canaux de la zooedable de la lagune de Porto-Novo,
malgré leur accessibilité trés difficile. Le « Faye retisse les relations entre les populations
et nourrit tout un peuple quel que soit 'age aedividu.

Photos 3a- Piste de 'embarcadere Djoffin b- Canal a travers les ripisylves tres denses

(Sossou-Agbo, juin 2011)

3.2.3. L’organisation de la contrebande par voi@uvio-lagunaire

hY

Le caractére international de la contrebande dangdion donne lieu a une organisation
hiérarchisée regroupant a la fois les béninoieemigérians. Il y a a Lagos, tout comme a
Badagry et a Porto-Novo, des équipes connaissémichpar tradition la topographie de la
zone frontaliére : ils connaissent les pistes, dasaux marécageux, et leur praticabilité
saisonniere. Pour eux pas besoin de cartes, €estiétier, puisqu’ils se sont installés dés
leur plus jeune age et font de cette activité uagi@re. C’est une grande corporation
d’individus polyglottes maitrisant a la fois I'dag, le francais, le yoruba et le goun. lls ont

pour rOle d’assurer le transport des produits.

Les produits sont regroupés dans un village pariartarau par véhicules bachés. lls sont
entreposés dans des hangars de circonstance,hauiggs dans une barque par des ouvriers
qui ne sont que de jeunes femmes et hommes dec#ditéodu transporteur. lls partent
habituellement entre 20 heures et 23 heures, afipadser la frontiere entre 3 et 4 heures du
matin. Mais selon les possibilités et I'urgencelaleeception de la marchandise, ils peuvent
prendre le départ entre 16 heures et 17 heuresrilent a Badagry ou a Lagos le lendemain
matin soit entre 1 heure et 2 heures, soit entreu8es et 9 heuresAvant de démarrer, nous
informons les deux postes de douane par le biais ghasseur, dans le cas contraire, le

propriétaire des produits anticipe sur le voyagerégle les probléemes avant notre arrivée
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témoignage d’un transporteur. Ici, c'est le «dadu+ est utilisé ; il est équipé de deux
moteurs de 90 CV et un autre, de secours en cparde. En dehors de la marchandise, trente
personnes accompagnent I'embarcation pour servinala d’ceuvre a destination (figure 3).
A cet effectif, s’ajoute un groupe, recruté surcplaans la ville de destination, pour accélérer
le débarquement de la marchandise avant que leepalijériane n’intervienne.

3000
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ORiz Transporté

Figure 3: Quantités de riz embarqués/etd au Nigéria en trois mois, année 2007
(données, Sossou-Agbo, 2009

L’analyse du graphique montre une moyenne quotigiahienviron 75 tonnes de riz par jour,
une quantité importante, dont on imagine pas latfonnalité de la voie d’eau. Une autre
forme de la contrebande consiste a présenter desdaufactures lors de la déclaration des

marchandises.

La réexportation par voie lagunaire est aujourd’lassurée par quatre villages des

arrondissements de la ville de Porto-Novo : Loariatokpa, Acrontokpa et Agbokoutokpa

(figure 4). En téte des réexportations, vient Ensport du riz qui domine par rapport aux

autres produits. Une activité tres rentable positl@nsporteurs qui assurent quotidiennement
le trajet entre village lagunaire et I'une deuxesldu Nigéria. La fonctionalité des marchés et
le besoin des populations permettent une orgaaisgermanente du transport par voie d’eau.
Le transport peut tourner autrement, lorsque I'pgui’éclaireurs n’alimente pas assez les
postes de contrOle. Parfois aussi la cargaisorattastjuée par des pirates sur le territoire
nigérian. Donc, toutes les armes sont bonnes Esurrer la défense au cours de cette mobilité
a risque. Les produits pétroliers sont égalemesras par I'axe transfrontalier lagunaire a la

barbe des douaners impuissants.
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Figure 4 : Les embarcadéres actifs dans les rakatransfrontaliereséssou-Agbo, 200

4. Le transport des produits pétroliers

La voie lagunaire assure une grande quantité ddupisopétroliers du Nigéria vers le Bénin.
Ce commerce a ses origines dans “le boom pétrofieccédant la crise pétroliere de 1973.

Les béninois, pour assurer leur différents moyemgrdansports (véhicules, motos) doivent

acheter I'essence frelatée a un prix de vente aitdesa toutes les couches de la population.
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Plusieurs facteurs ont permis le développemerat diffusion de cette activité dans la ville de
Porto-Novo (Noukpo, 2004) puis dans celle de Cationo
. « La situation géographique : celle d'une ville piée de 225 000 habitants, donc un

marché de consommation significatif, trés prochestrirces, a quelques 120 km de Lagos.

. L’intérét, pour Porto-Novo, de jouer le role de doyémetteur en relais vers la
métropole économique nationale, Cotonou, distarB@&m a I'Ouest. La ville est la garde
arriere de tous les produits en prevenance du Mig&ant leur rayonnement sur les autres

villes et marchés.

. La présence d’'un actif couloir de circulation : @oute, voie lagunaire, autres voies
routieres et fluviales entre la région de Porto-dlet le Sud-Ouest du Nigéria (Igué, 1995).
La plupart des autres voies de communication sarttcplierement propices a la circulation

des produits prohibés et au «commerce non officiddes la mesure ou il est pratiqguement

impossible aux différents agents de sécurité d&suier le contrdle efficace et permanent.

. La présence des mémes groupes ethniques de péaue de la frontiére favorise le
trafic . Les facteurs de diffusion sont notammaeaés laux taxi-moto (Zémidjan), qui ont
I'habitude de se ravitailler en carburant, en pstijuantités, en fonction de la progression de
leurs affaires. Parcourant toute la ville et saadoute la journée et une bonne partie de la

nuit, il leur faut pouvoir se ravitailler sans peiet sans délai. Il faut ajouter a cela:

. Un certain esprit d’entreprise de la populatioralecattirée par les activités du secteur

tertiaire, plus rémunératrices et moins pénibles.

. Le taux de chdmage élevé, donc une main-ceuvretpmilembondante et jeune.

. Le bas niveau de vie et les ressources financikmigtes de la majorité de la
population.

. La proximité du Nigéria, premier producteur et exateur africain d’or noir; les

produits pétroliers y bénéficient, en dépit desmations du Fonds Monétaire International
(FMI), d’'une subvention du gouvernement fédéralynsis a la tres forte pression des
consommateurs et des syndicats. Ce qui permet deaemia les prix de vente anormalement
bas. Les consommateurs béninois de l'essence éeeldenéficient indirectement des

subventions du gouvernement fédéral nigérian supfeduits pétroliers.
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. La recherche par les nigérians de devises pouepé#ihconvertibilité du naira, qu’ils
trouvent dans le franc CFA, convertible en euro ;

. L’abandon, par le gouvernement béninois, de l& latintre les trafiquants de produits
pétroliers négérians ».

Tous les jours ces agents impuissants voient eiradiés tonnes de produits pétroliers de
toutes sortes : essence, gas-oil, huile a moteaissg mécanique (photos 4 a, b et c). Les gros
transporteurs utilisent les barques et les piragtiés utiles pour passer frauduleusement la
frontiere. Mais la rupture de charge qu’elle néitest est un handicap. Lorsqu’ils sont
interceptés dans leur transport, ils sont obligésadheter la voie» par le biais d’'un supérieur

qui maitrise le circuit de mobilité. Ce dernier péutervenir au nom du contrebandier et

régler I'affaire a I'amiable.

Photos 4 a - Grande embarcation de transport des produitsl¥s sur la lagune de

Port-Novo
b etc - Canal marécageux de débarquement des prodyit©eanance du Nigéria

(Sossou-Agbo, 2009 et Dorier-Apprill, 2007)
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Ces jeunes, lorsqu’ils viennent des villages en ramau bassin Ouéme-So6, peuvent
transporter par voyage de 24 heures, 50 litres & gifit 20.000 litres. lls limitent leur
fréquence a un voyage sur quatre jours. Les raidense décalage sont simples : la fatigue
accumulée en 24 heures de travail sans sommetiy @vattirer I'attention des policiers et des
douaniers, enregistrer les commandes des cliergsneter I'évolution du cours du marché
intérieur. Alors que les transporteurs de Porto-dNonilisent la méthode intermodale qui
consiste a convoyer par des barques de taille nrmaeyetD a 50 bidons de 50 litres. lls les
débarquent sur la rive Ouest de la lagune de Pot@ en empruntant les canaux creuseés
dans les marécages par eux mémes, avant queed' a@nsporteurs ne prennent le relais vers
les grandes agglomérations par moto ou par véhitlayroupe ne peut que se ravitailler une
seule fois dans la journée compte tenu de la distanparcourir et du temps a passer pour

préparer le retour.

4.1. Le ravitaillement des entrep0ts vers lesligs

Les villages de Ponton, Djoffin, Adjavi, Doke, eta&ljamé sont des points d’entrepbts et de
véritables caches de la contrebande de tous lewipsolls représentent les portes de sortie
des canaux marécageux sur le Nigéria. Par cesspoytiro-politiques, les produits peuvent
rentrer librement sur les différents marchés.

La diffusion des produits pétroliers se fait pauxienodes de transports trés rapides et tres
pratiques pour les trafiquants. lls ravitaillerg iglles de Porto-Novo et de Cotonou par moto
ou en voiture (Photos 5). Le propriétaire reversddielons (50 litres par bidon) des produits a
ses clients venus des villes limitrophes (Ouidabkdssa, Abomey,...). Ce dernier sans tenir
compte des risques du parcourt emballe jusqu’alifi@3 selon la puissance de son moteur

pour en revendre aux détaillants urbains.

Photos 5 : Le ravitaillement par moto et par véleicles produits pétroliersrith et Maurin,
2005 ; Agon, 200B
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En dehors des produits pétroliers (essence, gasoile a moteur, graisse mécanique),
plusieurs autres produits arrivent sur les mar@epassant par les mémes entrepots. Les
mémes circuits d’approvisionnement son utiliségrséimportance des produits, et de sa
guantité, les canaux de circulations sont bieneilliée par des guetteurs. Dés I'entrée des
articles a lI'embarcadere, ils sont vite déplacésderction des maisons proches des
embarcaderes des villages. Ce qui rend difficiledetrole en cas de fuite d’information. Les
agents de la douane et de la police des frontgesconfrontés a d’énorme difficultés dans
la surveillance des frontiéres surtout ceux de demraune d’Adjarra. lls qualifient cette
commune de catégorie supérieure dans la contreb&talet un peuple homogéne dans les
eéchanges commerciaux et dans I'économie souterba@isée sur la fraude, les fraudeurs sont
couverts par I'ensemble des hommes et femmes des dkages des deux communes :
Adjarra au Bénin et Ogun (Etat) du c6té du Nigéria.

L’'acces des canaux d’écoulement est impossiblef@grs de 'ordre et de sécurité, puisque
ces populations ont une maitrise parfaite de lewitdire d’action. Pour eux, ds vivent sur

un méme espace sépareé par un plan d’eau,; ou vilessHommes et non des béninois ou des
nigérians. Elles se considérent comme freres de@ane communauté que les frontiéres ne
peuvent jamais diviser témoignage du chef du village de Médédjonoul.

Sur les marchés d’Adjarra, de Ouando et de Danigbjoaieurs articles en provenance du
Nigéria se vendent en toute quiétude. Ces marahrestittient des supports dans le systeme
des transactions sur les deux territoires. lls eppb une satisfaction a toutes les
communautés dans leur élan économique et qui siisgent plus dans des stratégies
nouvelles pour contourner les contréles. Aujourd’hie développement des villages
frontaliers et riverains de la lagune de Porto-Mbagos, passe par les relations
commerciales entre territoires voisins. Les adwitsont orientées vers le commerce
d’'importation et d’exportation, ou le transit desquits venus de I'extérieur. Elles générent a

chaque communauté rurale un revenu circonstaricieeEtats des manques a gagner.
Conclusion
La gestion des ressources naturelles transfrorgali@éemande la mobilisation de la capacité

d’adaptation sociale, qui fait défaut aux sociéésst-africaines. Or, la nature représente

toujours un référent d’un ordre, mais un ordre itgant d’'une culture. Le transfrontalier ne
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s’inscrit plus dans les découpages instaurés patlae mais dans ’lhomogénéité d’'un milieu
(Fourny-Kober, 2003).

L’examen des mobilités transfrontalieres bénincnanes révéle I'importance des relations
socio-eéconomiques qui existent entre les deux mstiméme si, ces déplacements ont un
caractére plus illicite. Ces mobilités ne profitentaucun cas, aux gouvernements des Etats.
Au lieu davoir des droits portables, ils deviennequérables. Donc, les mobilités
transfrontaliéres ne profitent qu’aux individus,dsgiriment de I'Etat.

Plusieurs éventualités s’ouvrent aux autorités pmalier a I'échec des contrdles. D’abord,
créer un espace fluvio-lagunaire plus ouvert quingdtra a chaque équipe de sécurité de faire
sans risque son travail. La lutte contre la cortnele passe également par 'amélioration de la
gualité et du prix des produits en consommationsdam ou l'autre des pays. Alors, une
intégration monétaire pour palier aux échangesacfCFA en franc naira, vis versa, serait
envisageable. Mais aussi, la coopération intet4itarra donc décourager les contrebandiers
et par voie de conséquence les déplacementseadligjtii hypothequent la sécurité publique.
La libre circulation des biens et des personnes tlaspace de la Communauté Economique
des Etats de I'Afrique de I'Ouest (CEDEAO), si ellevenait effective, renforcerait les
relations dans tous les domaines de la vie poétigti promouvoir plus le développement

économique des territoires frontaliers et chaqua. Et
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