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La géopolitique méditerranéenne,
hier et demui_n

Par le Recteur Gérard-Frangois Dumont *

a Meéditerranée n’est pas
<< I une frontiére, mais un lieu

d’échange». Cette phrase
de Fernand Braudel peut paraitre surpre-
nante dans la mesure ol les cdtes d’une
mer constituent des frontiéres incompa-
rablement mieux tranchées que les fron-
tires terrestres. D’ailleurs I’interface
terre-mer est et a souvent été un déter-
minant des entités politiques. Et pour-
tant, il est vrai qu’au fil de 1’Histoire, la
Méditerranée a souvent été un espace
largement fréquenté pour répondre aux
besoins d’échange. En particulier, elle
s’est trouvée au coeur d’une civilisation
dont I’Europe est aujourd’hui la princi-
pale héritiere. Néanmoins, au début du
XXI siécle, la Méditerranée apparait
assez marginalisée par rapport aux
grands axes économiques de I’Europe et
aux principaux lieux de décision poli-
tique. Ainsi, le poids relatif des zones
méditerranéennes dans les réseaux com-
merciaux, hormis le tourisme, semble

marginal @ et le développement des
rives méridionale et orientale de la
Méditerranée reste a parfaire. En outre,
le souci de prendre en compte la géopo-
litique méditerranéenne ne semble pas
prégnante. Méme 1'Union européenne
ne se préoccupe guére de I’arc latin. Les
journalistes européens informent des
tensions politiques au sein de 1’archipel
indonésiens ; or ce dernier s’inscrit dans
une étendue maritime considérablement
plus grande que celle de la Méditerranée
dont la question de 1’équilibre géopoli-
tique est loin d’étre clarifiée. Les mémes
Européens regardent les Etats-Unis
concrétiser un accord de libre-échange
nord-américain associant deux pays
développés (Etats-Unis et Canada) et un
pays en développement (le Mexique)
sans imaginer une accord de libre-
échange méditerranéen.

Si I’on veut réfléchir a la possibilité d’un
marché commun de la Méditerranée, il
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n’est pas inutile de mettre cette mare
nostrum dans une perspective historique
en considérant I’histoire géopolitique de
la Méditerranée jusqu’a la fin du pre-
mier millénaire, période que nous dési-
gnerons sous la formule de temps
anciens, son histoire postérieure étant
davantage connue notamment grace aux
travaux de Fernand Braudel.

La premiére question 2 se poser consiste
a étudier la véracité de la phrase précitée
du grand historien pour ces temps
anciens ® durant lesquels, a priori,
I’homme ne disposait pas des techniques
actuelles pour dominer la mer. Au pre-
mier siécle avant J.-C., dans ses Odes,
Horace énonce la difficulté de la naviga-
tion méditerranéenne d’alors. Célébrant
le départ de Virgile pour Athénes, il sou-
ligne combien la mer indigne, avec ses
flots pleins de colére, était redoutable.
Mais, ajoute-t-il, hardie 2 tout braver, la
race humaine a brisé toutes les bar-
rigres ©.

L’homme surmonte donc 1’obstacle phy-
sique que représente la Méditerranée,
faisant exercer a celle-ci un réle essen-
tiel permettant des échanges entre les
territoires riverains et surmontant les
effets frontiéres que la mer provoque. Et
quelques décennies aprés Horace, la
Meéditerranée permet 3 Rome d’unifier
politiquement I’ensemble des pays rive-
rains. Au début de I'ére chrétienne, la
Meéditerranée forme.donc entre les terri-
toires qui la bordent une sorte de marché
commun ou plutét de marché unique,
selon les terminologies utilisées a pro-
pos de I'Union européenne ou de
I’Espace économique européen. La
Méditerranée devient pour les Romains
la mare nostrum, notre mer, donc une

mer intérieure, concept autant politique
qu'économique. Cette place géopoli-
tique donnée a la Méditerranée, incon-
testable pendant 1’apogée de I’Empire
romain, se constate-t-elle également a
d’autres périodes historiques ? Comme
elle ne s’applique pas continuellement
dans la vie ancienne de la Méditerranée,
cela signifie I’existence de périodes o,
faute de mare nostrum, il serait préfé-
rable de parler de mare clausum, mer
clause, la Méditerranée se présentant
alors davantage comme une barriére que
comme un lien.

En réalité, I’histoire géopolitique de la
Méditerranée est discontinue, oscillant
entre des périodes plutét mare nostrum
bénéfiques au niveau de vie des popula-
tions par les enrichissements réci-
proques permis par les échanges, et
d’autre plutét mare clausum, lors de
temps obscurs peu propices 2 I’amélio-
ration des conditions de vie et ayant
méme des effets récessifs. Ainsi, cette
mer entre les terres, selon son étymolo-
gie, a rempli des fonctions de porte ou
de barriére entre ses peuples riverains.

UNE LIMITE POUR DEUX GRANDES
CIVILISATIONS

Bien commun de tous les pays riverains,
petits ou grands, qui I’entourent, la
Méditerranée apparait d’abord histori-
quement comme une limite. En raison de
I’existence de puissantes civilisations
sur les terres asiatique (Moyen-Orient)
et africaine (Est de I’ Afrique septentrio-
nale), elle aurait pu remplir une fonction
de route vers 1’Occident comme elle sera
plus tard, pour I’Europe occidentale, la
route de 1'Orient, parcourue pour cher-
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cher des produits de luxe, ou, au Moyen
Age, pour se procurer des épices.

Mais les civilisations mésopotamienne
et égyptienne sont essentiellement ter-
riennes : leur essor résulte notamment
d’une révolution agro-pastorale et du
défrichage des marécages, et s’appuie
sur I’invention et I'utilisation du char &
boeufs, de I’4dne de bat, ou de la roue.
Pour ces civilisations, la mer se présente
essentiellement comme une limite a leur
territoire. Ainsi, I’Egypte est peu présen-
te sur la Méditerranée et son grand port
maritime, Alexandrie, n’est fondé qu’en
332 avant J.-C. par des colons grecs.

LE Rél.E' MARITIME
DES PHENICIENS

Néanmoins, 2 partir du Ille millénaire
avant J.-C., les techniques et les pra-
tiques maritimes prennent leur essor
avec les peuples marins de la Phénicie et
du monde égéen. Méme si I’on ne peut
plus parler de mare clausum, on ne peut
utiliser I’expression de mare nostrum, ou
seulement en considérant tel ou tel sous-
ensemble méditerranéen. En effet, la
Méditerranée regorge. d’espaces mari-
times de petite taille, étroits et cloison-
nés. Elle est morcelée en
sous-ensembles organisés en chapelets
(mers Adriatique, Egée, Tyrrhénienne,
Ionienne), fermés par des iles (Sicile,
Sardaigne, Corse, Baléares, archipel
égéen), ou des péninsules (ibérique, ita-
lienne, balkanique). A défaut d’une mare
nostrum unique, il existe des mare nos-
trum locales conformes & la géographie
des différentes civilisations. - Ainsi,
Cnossos, centre de la civilisation crétoi-
se, étend son empire maritime sur la mer
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Egée et y fait régner la paix, notamment
pendant son apogée, de -1700 & -1400
avant J.-C. En Gréce, les Achéens @,
considérés comme un peuple indo-euro-
péen, s'installent en refoulant les
Pelages. IIs se révélent de grands marins
et leur civilisation égéo-mycéniennne
(de -1580 a -1200 avant J.-C.), jusqu’a
’arrivée des peuples de la mer, tribus
indo-européennes, entretient des rela-
tions commerciales avec la Créte,
I’Egypte ou Chypre.

Auparavant, dans la Méditerranée orien-
tale, la Phénicie créée, dés le ITI* millé-
naire, une civilisation orientée vers le
commerce maritime. Les Phéniciens
explorent les rivages et inaugurent des
routes commerciales, devenant les cour-
tiers maritimes des grandes puissances.
Aprés ’effondrement de 1'empire
achéen des Egéo-Mycéniens © au XII°
siécle avant J.-C., celui de 1’empire hitti-
te (Anatolie 2 la fin du XIII® siécle) et
tandis que I’empire égyptien décline, les
courtiers phéniciens deviennent les plus
actifs commergants de la Méditerranée.
Tyr est le principal port de la
Méditerranée orientale et les Phéniciens
fondent Carthage - nom désignant la
nouvelle ville - vers -814 avant J.-C. Ils
installent une série d’escales de I'Egypte
au détroit de Gibraltar. Chacune est dis-
tante d’une trentaine de kilométres, soit
une journée de bateau. Ces escales sont
d’abord de simples mouillages. Puis
certaines deviennent-des comptoirs tem-
poraires de troc et d’autres des établisse-
ment permanents. - Les Phéniciens
exportent du Liban des verreries, du bois
de construction (cédres), et méme de la
main-d’oeuvre qualifiée. Ils importent
notamment de I’argent et de 1’étain de la



péninsule ibérique, ainsi que du murex
dont ils tirent la pourpre.

LES GRECS, MAITRES
DE LA MEDITERRANEE

Pendant que Tyr subit plusieurs domina-
tions (assyrienne, néobabylonienne,
perse) du V¢ au II* siécles avant J.-C., les
colons et marins grecs perfectionnent
I’art de naviguer : ils congoivent des
navires plus effilés, augmentant la voilu-
re, et inventent I’ancre. Ils deviennent
les maitres de la Méditerranée dominée
par deux ports principaux : Syracuse,
fondée en -734 par les Corinthiens, s’im-
pose comme la plus grande cité mariti-
me de la Méditerranée; puis Le Pirée,
supplantant Corinthe et Egine, concréti-
se le développement de la puissance
maritime d’Atheénes. Les Grecs expor-
tent alors leur savoir-faire maritime, par
exemple 2 Massalia (Marseille). Ce port,
fondé en -600 par des Grecs originaires
de Phocie en Asie mineure, devient au
Ier siécle le plus grand centre méditerra-
néen du commerce de 1’étain, qui pro-
vient du massif central, du massif
armoricain, ou des Cornouailles britan-
niques. Transporté jusqu'a Massalia,
I’étain gagne les autres régions méditer-
ranéennes. En échange, les bateaux
apportent 2 Massalia des objets fabri-
qués : vaisselles, vases attiques, bijoux,
sel, ainsi que du vin pour lequel les
celtes indépendants manifestaient,
semble-t-il, un goiit immodéré ©. Suite &
la colonisation grecque, la viticulture
s’implante en Gaule, mais sa production
demeure insuffisante pour satisfaire les
besoins. Massalia redistribue donc le vin
importé puis produit dans la Gaule,
méme 2 des distances éloignées, comme

le prouvent au début du Ve siécle avant
J.-C. le cratére, et les coupes de Vin (en
Bourgogne).

L'essor de Massalia se diffuse sur la cote
méditerranéenne, car les Phocéens essai-
ment une série de colonies et de comp-
toirs entre les Alpes-Maritimes et la mer
des Baléares : Ampurias en Catalogne et
Velia forment avec Massalia les princi-
paux ports commerciaux phocéens, bien
que Massalia n’ait guére d’influence
politique.

La force des grands ports méditerra-
néens repose sur leurs capacités a rem-
plir quelques fonctions essentielles :
d’abord, il convient d’organiser un bon
accueil pour les navires ; ensuite, la pos-
sibilité de demeurer dans le port simpli-
fie les transbordements ; celle d’offrir
des charpentiers navals afin de réparer
(et préalablement de construire les
bateaux) est précieuse ; la capacité de
pouvoir livrer de I’eau a boire est essen-
tielle. Outre la sécurit€ physique du
bateau et des navigateurs qui est bien
entendue impérative, la sécurité du com-
merce est tout autant nécessaire, ce qui
suppose des régles permettant d’échan-
ger des marchandises et de pouvoir
repartir avec des produits dont I'impor-
tation est autorisée. La sécurité du com-
merce, c’est également la possibilité de
faire des bénéfices, ce qui suppose des
taxes supportables et un monnayage
d’argent. @

UNE EXCEPTION HISTORIQUE

Aprés avoir réduit la puissance athénien-
ne, qui s’était, il est vrai, affaiblie de
I’intérieur, Rome réalise cette situation
historique exceptionnelle, un Etat bor-
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dant la totalité des rives de la
Meéditerranée. Trois étapes essentielles
ponctuent cette construction de la mare
nostrum. Cédée a Athénes par les
Romains en -166, Delos devient un
entrepOt international et un centre cos-
mopolite, symbolisant 1’essor maritime
de Rome. En -146, la destruction de
Carthage 6te aux Romains un important
rival en Méditerranée. Enfin, le sénat
romain prend une décision essentielle en
67 avant J.-C. : Pompée, élu consul, par-
vient & obtenir des pouvoirs extraordi-
naires (lex Gabinia) pour combattre les
pirates qui sévissent en Méditerranée.
En trois mois, tuant ou capturant 30 600
pirates, Pompée instaure 1’ordre romain
en Méditerranée, signant la disparition
de la piraterie au moins jusqu’au III
siecle aprés J.-C. La Méditerranée
devient alors la mare nostrum des
Romains, dont I’Empire embrasse tout
I'orbis terrarum du bassin méditerra-
néen. L'époque impériale voit I’apogée
de la vie maritime, méme si, en hiver, la
mare nostrum est le plus souvent une
mare clausum en raison des hauts
risques de navigation durant cette sai-
son. :

Comme le transport par mer est plus-aisé
et plus économique que le transport par
terre, les escales méditerranéennes for-
ment le principal réseau de transport de
I’Empire. La marine marchande utilise
la voile comme instrument de propul-
sion, tandis que la rame reste 1’apanage
des barques de péche et des navires de
guerre si souvent montrés dans les
péplums. Le port d'Ostie, & 24 kilo-
meétres de Rome, connait son apogée au
I~ siécle, et les grands ports de
Marseille, Narbonne ou Fréjus attestent
du monopole commercial de¢ Rome en
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Meéditerranée. Fréjus @ fondé justement
au I« siécle avant J.-C., est cité par
Cicéron, Strabon, Pline ou Tacite. Il est
un temps considéré comme le second
port romain aprés Ostie, en raison.de son
important marché et de son caractére de
lieu d’étape sur la voie aurélienne.

A une centaine de kilométres a I’Est de
Fréjus, on peut encore aujourd’hui admi-
rer un des plus extraordinaires monu-
ments dominant la mare nostrum : le
trophée des Alpes ou trophée
d’ Auguste ®, haut de 46 métres, symbo-
lise une partie de la géopolitique romai-
ne, le lien établi par I’Empire romain
entre les territoires actuels de la France
et de I'Italie et la sécurité des passages
du sud de I’arc alpin. 1 atteste la réalité
d’un pax romana, obtenu grice a la
domination par Rome de quarante-
quatre peuples alpins dont les noms sont
gravés sur le trophée. Tour-phare réali-
sée en 13 avant J.-C. avec des étages a
retraits progressifs, ce trophée est unique
en Méditerranée.

Dans cette méme période du dernier
siécle de I’'antiquité et des premiers de
I’&re chrétienne, la Méditerranée orien-
tale, et plus particuliérement la ville
sainte de Jérusalem, se trouve reliée aux
diverses rives méditerranéennes ®, car
les juifs se répandent sur le pourtour
méditerranéen avant, comme aprés la
destruction du temple. Ainsi trouve-t-on
des centres juifs & Ostie, Génes,
Bologne, Ravenne ou Naples.

LE RETOUR DE LA PIRATERIE

La fin de I'unité impériale marque celle
de I’unité de la mare nostrum. Le déclin
commence en Méditerranée occidentale,



puis la Méditerranée orientale, aupara-
vant reste active et prospére, se ferme
peu a peu. D’une part, les péripéties de
la fin de I’Empire romain éloignent les
peuples des usages maritimes et nombre
de populations deviennent campa-
gnardes et continentales. D’ailleurs, les
besoins d’échange maritime diminuent
considérablement compte tenu de la
dépopulation du monde romain .

D’autre part, le retour de la piraterie
s’accentue au V° siécle, avant d’étre
prise en main par des marins islamistes,
et n’encourage guére I’essor du com-
merce maritime. Les ports qui faisaient
la vitalité de la mare nostrum déclinent
ou disparaissent, sous le double effet de
la récession économique et de leur inca-
pacité 2 assurer la sécurité du commerce
tant du c6té mer que du coté terre.

Dans la seconde moitié du Ier millénaire
de I’gre chrétienne, la mare nostrum lais-
se la place 4 une mare clausum. L’acuité
des questions liées 2 I'insécurité est mise
en évidence, & contrario, par les deux
ports méditerranéens qui finissent par
émerger dans la derniére partie du Ier
millénaire : ils correspondent & des loca-
lisations naturellement protégées des
agressions venues du continent et béné-
ficient d’une géographie naturelle leur
permettant de surveiller de loin les éven-
tuelles agressions maritimes. Venise,
protégée par sa lagune, commence 2
s’organiser avec 1’élection d’un premier
doge en 697. Un si&cle plus tard, com-
mence la conquéte d’un empire mariti-
me en Istrie et en Dalmatie. En
Campanie, Amalifi, protégée par des
reliefs abrupts, devient, 2 compter du IX®
siécle, une république maritime floris-
sante, avant de partager ses fonctions

avec d’autres ports de la Méditerranée
occidentale, comme Pise et Génes.

LA MEDITERRANEE,
TOUJOURS RECOMMENCEE

L'histoire  géopolitique de la
Méditerranée alterne le pire et le
meilleur dans sa fonction d’échange et
de liens entre les hommes. Elle demeure
essentiellement une mare clausum jus-
qu’a ce que des hommes, les Phéniciens,
les Grecs, puis les Romains parviennent
a mettre en oeuvre des techniques et un
savoir-faire maritimes. Dans les
périodes ou la Méditerranée ne dispose
pas sur son pourtour de puissances
locales ou régionales susceptibles d’as-
surer la sécurité du commerce et des
transports, la Méditerranée a tendance a
étre une mare clausum. En revanche, a
chaque époque et dans chaque partie de
la Méditerranée ol régne la sécurité des
personnes et des biens, la Méditerranée
se révéle un important ferment
d’échanges, facilitant I'essor des civili-
sations et contribuant a améliorer les
conditions de vie des populations. Car
I’échange des biens et des services n’est
jamais exclusivement commercial. Il
implique d’autres échanges culturels et
linguistiques. Il permet aux habitus
locaux de s’enrichir au contact d’autres
medes de vie.

Ces éléments de connaissance de la géo-
politique méditerranéenne peuvent gui-
der les réflexions géopolitiques
contemporaines : la Méditerranée qui a
été le centre d’'un marché commun dans
certaines périodes historiques ne pour-
rait-elle pas le devenir au XXI* siécle ?
Cela ne pourrait-il pas étre favorable a
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un développement équilibré de I’en-
semble de ses pays riverains ? Cette idée
simple semble d'autant mieux réalisable
que la Méditerranée apparait aujour-
d’hui comme un espace maritime assez
favoris, puisqu’il ne semble pas subir ou
beaucoup moins souffrir de pirateries
que d’autres comme la mer de Chine
méridionale, ou, dans une moindre
mesure, la mer du Nord.

L’association d’une partie des pays rive-
rains de la Méditerranée septentrionale
dans I’Union européenne devrait étre
complétée par une association multilaté-
rale de I’ensemble des pays méditerra-
néens avec I’Union européenne. Afin
que les puissances bordant la
Méditerranée aient conscience de I'im-
portance de cet enjeu, il conviendrait
qu’elles acquiérent une vision géopoli-
tique, économique, et écologique ren-

dant évidente la réalit¢ contemporaine
d’une mare nostrum commune. Les cul-
tures méditerranéennes ont joué un réle
essentiel dans la formation de la civilisa-
tion occidentale et sont au coeur des
racines de I’identité européenne . Plus
récemment, la révolution industrielle
s’est faite en dehors d’elle, compte tenu
de la localisation des nouvelles sources
d’énergie alors mises en exploitation.
Mais, au XXI* siécle, les contraintes de
localisation économique de I’ére indus-
trielle sont caduques, et rien n’empéche
de penser la Méditerranée comme un
lien d’échange pacifique entre les trois
continents. Sans doute faut-il dans ce but
avoir le courage d’un recommencement,
en se rappelant la formule de Paul Valéry
dans « le cimetiére marin : La mer, la
mer, toujours recommencée ! » B
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