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Les 30 prochaines minutes

• Faire un tour d’horizon de l’utilisation des big data dans l’analyse des 
mobilités

• Présenter une analyse exploratoire de données originales
• Revenir sur les modalités de récupération et de structuration des données de 

la plateforme BlaBlaCar

• Présenter quelques résultats de l’analyse 

• Revenir sur les avantages et les limites de ces nouvelles données pour 
appréhender autrement une pratique de mobilité en développement



Traces et Big data 

• Les traces (géo)numériques comme marqueurs spatiaux
• Empreintes des pratiques numériques

• Dimensions spatiales multiples (coordonnées, adresses, nom de lieux,…)

• L’ère du big data
• Données Volumineuses

• Données Variées

• Données Véloces

• Des modes d’accessibilités nouveaux
• Web scraping, partenariats, API

• Entre ouverture et fermeture des données



Big data et analyse des mobilités

• Un champ d’investigation riche de promesses 
• Développement des mobilités connectées

• Nouvelles sources de données originales sur les dynamiques spatiales

• Saisir et donner à voir des pratiques spatiales avec une granularité et des 
échelles spatio-temporelles difficilement accessibles avec d’autres méthodes

• Des données diversifiées et massives
• Données intrinsèquement liées à la mobilité (billettique, traces GPS)

• Données « externes » pour appréhender les mobilités autrement (téléphonie 
mobile, réseaux sociaux,…)

• Entre fascination et injonction technique



Big data et analyse des mobilités 

• Données de téléphonie mobile (patterns de déplacement, logiques origine-
destination, intégration au sein de processus de modélisation)

Jiang et al., 2016

Alexander et al., 2015



Big data et analyse des mobilités 

• Données de billettique (dynamiques spatio-temporelles de déplacement , 
évolutions des pratiques dans le temps, dynamiques d’intermodalité)

Richer et al., 2018



Big data et analyse des mobilités 

• Données sur les vélos en libre service (récurrences, profils d’usages, matrices 
origine-destination, typologie des stations)

Côme et Latifa, 2014 Wergin et Buehler, 2017



Big data et analyse des mobilités 

• Données issues des réseaux sociaux (Twitter, Facebook, Foursquare)

Hawelka et al., 2014 ; 

Jurdak et al., 2015



Big data et analyse des mobilités 

• Les données des plates-formes spécialisées dans les nouvelles formes de 
mobilité (Uber, Waze, BlaBlaCar, OUIBUS,…)



Et le covoiturage ?

• Un mode déplacement en développement

• Une part modale modeste (1.6% dans les trajets longues distances)

• Plusieurs type de covoiturage
• Régulier, occasionnel, organisé, dynamique,…

• Peu d’études sur le sujet



La plateforme BlaBlaCar

• Service de mise en relation de 
conducteurs et de passagers
• Lancé en 2006 en France

• Présente dans 22 pays

• 40 millions de membres 

• 10 millions de trajets annuels

• Leader du covoiturage (95% du marché)

• Spécialisé dans le covoiturage occasionnel

• Une API 



API de BlaBlaCar

• API = porte d’entrée vers certaines données de la plate forme
• Permet de récupérer des données sous des formes structurées (JSON)

• Requête => Réponse

• Interroger les trajets mis en vente
• Logique origine-destination

• Beaucoup d’informations sur les trajets

• Une API de découverte des trajets
• Pas de trajets complets ni de trajets passés

• Limites des requêtes et des réponses



API BlaBlaCar



API de BlaBlaCar



Données de BlaBlaCar



Chaîne de traitements



Données de l’étude
151 125 trajets entre le 1 avril 2018 et le 31 août 2018

75 390 trajets au départ de Rennes 75 735 trajets à destination de Rennes



Analyse temporelle des trajets publiés

• Les 5 mois de l’étude



Analyse temporelle des trajets publiés
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Analyse temporelle des trajets publiés

• Trajets par mois



Analyse temporelle des trajets publiés

• Trajets par jours

• Vendredi 25%

• Dimanche 15%

• Lundi 14%

• Liens avec les distances 
des trajets
• Vendredi 220km

• Mardi 170 km



Analyse temporelle des trajets publiés

• Trajets par heures de la journée

• Différence entre origine et 
destination

• Effet « émission –réception » 
pour les trajets à destination

• Lien avec les distances des trajets



Une analyse spatiale à plusieurs échelles 

• La nature des données de BlaBlaCar
• Coordonnées géographiques des lieux de départ et d’arrivé

• Réfléchir à l’échelle nationale
• Analyse des trajets, origines, destinations, distances

• Réfléchir à l’échelle locale
• Emphase sur l’organisation spatiale des lieux de covoiturage

• Réfléchir à l’échelle des lieux de covoiturage
• Emphase sur les temporalités de fréquentation des lieux



Spatialisation des trajets

• Carte en oursin des trajets Origines/Destinations

Origine Destination



Distances des trajets
Origine Destination

-100 Km = 30%
100-300 Km = 55%
300-500 Km = 10%
+500 Km = 5% 



Agrégation régionale

46% des trajets en Bretagne

80% des trajets en Bretagne, Pays de la Loire et Normandie



Agrégation par EPCI



Agrégation par EPCI

La métropole de Nantes = 8% des trajets



Réfléchir à l’échelle de Rennes

• Spatialisation des lieux de covoiturage au sein de la ville de Rennes

Logique de distribution et d‘organisation spatiales des lieux

Où se passe le covoiturage à Rennes ? 



Réfléchir à l’échelle de Rennes

• Spatialisation des lieux de covoiturage au sein de la ville de Rennes



Réfléchir à l’échelle de Rennes

• Carte de chaleur
Raster de densité des lieux de
covoiturage dans une grille de 10x10m
et basé sur un rayon de 300m



Réfléchir à l’échelle de Rennes

• Carroyage vectoriel
• Mailles hexagonales de 

300m

• Des lieux avec des 
caractéristiques communes
• Métro, proximité rocade, 

lieux générateurs de 
déplacements,…



Réfléchir à l’échelle de Rennes

• Aménagements ?



Réfléchir à l’échelle de Rennes

• Aménagements ?



Réfléchir à l’échelle des lieux

Vendredi 27 avril 2018

63 voitures entre 17h et 18H
24 voitures entre 17h et 17h10
Pas de prise en compte des trajets complets…



Réfléchir à l’échelle des lieux



Perspectives 

• Des analyses sur des temporalités 
plus grandes ou certaines 
périodes

• Des analyses à des échelles 
régionales voire nationales

• Cerner les logique 
d’interconnexion entre les villes



Boucler la boucle de l’analyse

• Des données très intéressantes pour venir qualifier et quantifier les 
pratiques de covoiturage occasionnel

• Permettent de réfléchir à plusieurs échelles d’analyse

• Données bien structurées et bien renseignées

• Accessibilité aux données 
• API comme frein de récupération (limites, historicité)

• Exhaustivité des données

• Pas les trajets complets

• Informations peux fiables sur les taux de remplissage

Frustration du chercheur…



Perspectives générales

• Les nouvelles traces (géo)numériques comme champ d’investigation 
important pour l’analyse des mobilités
• Saisir et donner à voir des pratiques spatiales avec une granularité et des 

échelles spatio-temporelles difficilement accessibles avec d’autres méthodes 

• S’interroger sur les modalités de production et de mise à disposition 
de ces nouvelles données

• Repenser les pratiques des chercheurs
• Nécessité d’une montée en compétence technique et méthodologique pour 

récupérer et analyser ces nouveaux gisements de données

• Requestionner et renouveler les méthodes d’analyse

• Tenter de sortir de la logique « d’abord les données ensuite la méthode »


