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La construction d'une vaste région économique
au nord-ouest de l'Inde :
le corridor de développement Delhi-Mumbai

(THE RISE OF A LARGE ECONOMIC REGION IN
NORTHWESTERN INDIA: THE DELHI-MUMBAI
DEVELOPMENT CORRIDOR

Philippe CADENE"

RESUME- L’émergenced'une grande régionen développemenau nord-ouestde
I'Inde, qui s'étiredu Punjaba la partie septentrionaledu Maharashtraet danslaquelle
Delhi et Mumbailes deuxplus puissanteagglomérationsurbainesdu pays,tiennent
une placeessentielle est manifestedés lemilieu des année4990 et affirme son
existencea partir desannées2000. Cetterégion obtientune reconnaissancefficielle
avec la mise en plaadu projet du Delhi Mumbailndustrial Corridor par L’Etat indien
en 2007 Cetarticle présentdes différentegtapesdu développement deet espacejui
tient une place essentielle dans une Inde en cours d’intégration par la globalisation.

Mots-clés: Inde — Géographie économique Géographie régionale- Corridor
industriel — Dynamique urbaine

ABSTRACT— The emergence & large developingregion in the Northwestbf India

appearsclear from themid-1990sand asserts its existencgncethe 2000s.Delhi and

Mumbai,the two mospowerfulurban areasof thecountry,hold an essentiaplace in

this strong economicregion stretching from Punjab to the Northern part of

Maharashtra. From the 2000s, this area gets official recognition witlesteblishment
of the Delhi Mumbai Industrial Project Corridor by thelndian Statein 2007. This

paper aimsto present thelifferent stagesof developmenbof this area, which plays a

key role in the process of globalization in India.

Key words:India —Economicgeography- Regional geography — Industrial corrider
Urban dynamics

L'Etat indien amis en place en 2007, avec la collaborationgduvernement
japonais,un projetd'aménagement trémmbitieux concernant partie nord-
ouestdu pays, la planification d'un corridor de développementndustriel
[Department of Industrial Policy and Promotion 2pdiant les deux plusgrandes

* Professeur de géographie a I'Université Paris-Diderot - Sorbonne Paris Cité, UMR
CESSMA, 5 rue Thomas-Mann, 75205 Paris cedex 13 — Couptdlippe.cadene@univ-
paris-diderot.fr
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villes indiennes Delhi, la capitale politiquegt Mumbai, le coeuréconomique
du pays,ntégrant également Ahmedabadnsi queplusieurs villesdu Gujarat,
I'un desEtats indiendes plus dynamiquedu point de vueindustriel. Le Delhi
Mumbai Industrial Corridor(DMIC) est planifié afinde recevoirde nombreux
investissementgyublics et privés,dansle but de moderniserou deconstruire
d'importantednfrastructuresde transport etl'encouragete développementle
l'industrieet du commerce. Le projet répond aqanncipesmis en avant pdes
chercheurset les aménageurgui envisagentes corridorscomme avantageux
en matierede rentabilité des capitaux et efficacespour réduire les co(ts
d'acheminementes produits d'un hinterland vers les ports[Notteboomé&
Rodrigue 2005, Debrie & Comtois 2410

Cet article désire montrefue la mise en placgu Delhi Mumbailndustrial
Corridor s'inscritdansune dynamiquebien pluslarge quele projetlui-méme,
tantsurle plandesactivitéscibléesque dans I'espaceoncernéll vise aussia
montrerqu'il s'agitd'une construction progressivdes diversesétapesde ce
processusur lesquatredernieres décenniaeonstituantle plan del'article. La
geneseadu corridor débuteen effet désles annéed980 aveda libéralisation
économiquedu paysqui conduita unepremiéereréorganisatiordes divisions
territorialesissuesde la colonisation,longtemps marquéesar les troisports
construitspar les Britanniqued.a mise en placelu corridor devienteffective
au milieude ladécenniel990 aved'affirmation de I'entréede I'Inde dansla
globalisation.Mumbai et Delhi commencena étendreleur influenceloin dans
leurs espacesériphériquesjncluent dans leurdynamiquede nombreuses
villes de taille diverseet construisent ainsi autout'ellesdes "cités-régions
globales"[Scott 200}, puissantes I'échelledu pays.Au milieu de ladécennie
2000 s'affirme le processusd’intégration des divers territoires en
développementt I'élargissementle I'espaceconcerné.L'améliorationdes
infrastructuregoutieresjoue ici un réle essentiel Elle s'effectuea I'échellede
la granderégion, avecla mise en placale diversesroutesalternativespour
relier Delhi et les riches territoires de I'Haryana et du Punjab a Mumbai, dont le
réle de villeportuaire s‘accentuet auxnouveauxportsqui apparaissergur le
littoral du Gujaratet connaissentin essorconsidérableDe nombreuses villes,
de nombreuxerritoiresen développement, émergelet long ou a proximitéle
ces divers axeqarticipanta la constructiond'unelarge régionéconomique,
longuede plus de 1500 kilométresde long etd'environ500 kilométresde
large. Ladécisiongouvernemental@'aménagete Delhi Mumbai Industrial
Corridor s'inscrit donc dansun contexte de forte croissancerégionale,
manifestedés lesannéesl990[Cadéne 2004a qui s'affirme desannée<2000 a
aujourd'hui[Cadéne 2001 & 2075 placantdans une méme dynamiquedes
populations extrémementdiverses, au sein desquellesles inégalités
s'accentuent. Celles-ci représentardiversitéde I'lnde entiére et comprennent
désormais de nombreux étrangers.
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1 it
Carte 1 —L'encadrement du territoire dans le Nord-Ouest de I'Inde
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1. La décennie 1980 : croissance urbaine et spécialisation des lieux
1.1. Le poids du modele territorial colonial

La géographiede I'lnde dansles années1980 reste marquéepar les
stratégieseconomiquesou politiques conduitespar les colons britanniques
ainsi que par lapolitique de développementnise en place par Jawaharlal
Nehruau moment déindépendancedu paysen 1947 [Durand-Dastes 1993Les
trois grandsports de Bombay, Calcutta et Madras dominentI'’économie
indienneet structurentrois grandes régions autour d’eux, tandise Delhi,
ayant retrouvé son statut de capitalea partir de 1911, occupeune place
particuliere. Quelquesmétropolessecondairesa I'exemple d’Hyderabad,
Bangalore Ahmedabadservent ensuitéle relaisrégionaux sans étr@ méme
d’'assurerunedynamique au-deldesterritoiresles plusproches A I'exception
des régiongouchéespar la RévolutionVerte, dont les plus célébres sont les
plainesdu Punjabet del'Haryana,la majorité desespacesgricoles,ainsi que
les régiongériphériquesjue constituentles zonesmontagnardedges zonesde
collinesdu Centre ou les districtiésertiqueslu Nord-Ouestrestent largement
marginales dankéconomienationaleet sont avant toutleslieux d’émigration
vers les centres urbains les plus dynamiques.

Les années 1988pparaissentoutefoiscommeune périodede changement
[Cadene200]]. Ellesvoient, tout d’abord,le début d’'uneremiseen causede la
politique économiquedirigiste établie par Nehru, tandisqu'intervientun
commencemende libéralisationde I'économieet d’ouverturevers I'extérieur.
Elles connaissent ensuidéveloppemende certains secteurs économiques, a
I'exemplede la pharmacieou des servicesinformatiques,qui vont faire
émergerl’Inde commeun pays capabled’offrir sur le marchémondial des
technologies sophistiquées a bas codt.

1.2. L’affirmation de Bombay et I'ascension de Delhi

Ces deux caractéremnouveaux,libéralisationde I'économie, phénoméne
certes encore timide, développementle technologies dpointe,compétitives
a I'échelledu monde,vont produireune dynamiqueparticulieremenbénéfique
pour BombayLa capitalemaharateayant ravi a Calcuttéa placede premier
port et de premiére villmdustrielledu pays apreblndépendancedevientune
immensemétropole,coeurde la dynamique économiquimdienneet plaque
tournantepour la plupart des échangesvec I'étranger. Les industries
chimiques et pharmaceutiquesimplantent nombreusegn périphérie.
Bollywood devientle premierlieu de productionde films aumonde,capable
de proposemune expressioncinématographiqueriginale bien au-delades
frontiéres indienned.es servicessupérieursoffrent enfin le caractérenajeur
de laville, qui bénéficiede la présenceale latrés grandemajorité des sieges
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sociaux des grandesntreprises, ainsque du développemente services
financiers modernegjont une boursedynamique. Plusieurs importarpsojets
d’aménagementiennent appuyelaffirmation de Bombaycomme premiere
ville de I'Inde. On peutciter la constructionde Navi Mumbai, commencée
dans ladécennieprécédentepu encorel’établissementau sud de labaie, a
Nhava Shava, d'un port moderrklawaharlal Nehr@ort, planifié desle milieu

des années 1960, mais inauguré seulement en 1989.

Dans les années 1980, la mon&epuissancele Delhiest unchangement
d'importancesur le plan de I'organisationterritoriale [Cadéne 2000b Ce
phénomeéene apparafifailleurs commeune sorte de rattrapagdogique d'une
ville ayant retrouvésonstatut de capitale politiquet asseyanson pouvoir sur
I'ensemblede I'Inde.La croissance économique vient que presde quarante
ans apres, avec, d’'une pdiiystallation de grandesentreprisesttiréespar la
proximité descentresde décisionpolitiqueset, d’autre part, les effetsde la
Révolution verte dansles Etats voisingdu Punjab etde I'Haryana qui,
combinéea un développemenindustriel de ces mémegégions, conduit a
l'installation & Delhi de nombreuses investisseurs.

1.3. La spécialisation des métropoles secondaires

Nombreusesontles autres villegjui, au nord-ouestde I'Inde, se trouvent
égalementngagéesau coursles annéed 980 dansune dynamique fortell
s'agit d’agglomérationsurbainesde plusieurs centainea plusieurs millions
d'habitants,qui connaissentune croissancedémographique rapidet un
processus despécialisationéconomiqueles préparanta participera une
dynamiquecollective, fondéesur unevalorisationdesavantagecomparatifs.
Unetrentaine d’annéeapreésl'Indépendanceceschangementsontlargement
liés a l'action d'un Etat trésfortement interventionniste,s’efforcant de
moderniserles structuregproductives,tant danslindustrie et les services
supérieurgque dand’agriculture, et derépartirle plus équitablemenpossible
les activités sur le territoire, aboutissant a une spécialisation de leur économie.

Au nord de la région,ce sontd'abordles villesdu Punjabet de I'Haryana
qui, malgré des violencegsolitiquesliées a un mouvementindépendantiste
sikh, sonten croissanceet bénéficientde laspécialisatiorde leur économie;
Amritsar, centre principal de pélerinagepour les Sikhs, Jalandharavec de
nombreux hdpitaux, Ludhianacentre industriel textile et mécanique et
Chandigarh, construite selon un plan de Le Corbusier au début des années 1950
pour accueillirles réfugiésde la Partition, importantcentreadministratif, et
hébergeantle nombreuses industrieparticulierementdansle secteurde la
mécanique.

Au sudde Delhi setrouvent plusieurs ancienneapitales royalese L'Etat
du Rajasthamui profitent de leur patrimoineet d’unriche artisanatd’'art pour
développerle tourisme,a Jaipur,puis Udaipur et Jodhpur.Vient ensuite
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Ahmedabad, grosseille industrielle depuisle XIXe siécle, qui bénéficie
d’'importants investissements dans le secteur de la chimie et de la phaehacie,
d'un développementonsidérabledes activités commercialesen tout genre.
Baroda,non loin, centreintellectuel et universitaire,voit I'implantation d’'une
raffinerie qui devientrapidementla plus grandedu pays, alimentéeles
gisementspétroliersdu golfe de Cambay.Plus au sudencore,a 250 km de
Bombay,Surat,le grand portde I'ilnde précoloniale connaitle développement
de lataille du diamantet dutextile de luxe. Davantage dankes terresNashik
devientun important centrele sous-traitancale I'industrie automobile Au
sud-estde Bombay enfin,Punedéveloppesesactivitésuniversitairestout en
devenant un p6le de I'industrie mécanique nationale.

1.4. Le développement de districts industriels

Ce développemerdesannéesl980 n’estpaslimité aux grandes villesSe
structurenten effet dés cette période des centres industriels nouveaux,
agrégations depetites et moyennesentreprises, spécialiséatans une
production particuliereet capablesgrace ad’étroites collaborationentreelles,
d’'innover et de commercialiseau loin. Il s'agit la de véritablesdistricts
industriels[Bagnascdl977, Becattini 1993 Si beaucoup se développetans les
périphériedesgrandesagglomération®t participenta laspécialisatiorde leur
économie, beaucouge mettenen place,au coursla période,dansde petites
villes éloignéesdesmétropolesentrainantun bouleversemende lasociété et
de I'économie des petites régions rurales qu'elles commandent.

Les districtsindustriels des années1980 sont tousconstruitsa partir
d’activités productricesdéja présentesqui se modernisent quelquygeu, se
multiplient en secomplexifiantet, surtout,en expédiantles produitsau loin
[Cadéne &Holmstrom199¢. Le développemens’effectuepar le contournement
des systemesomplexesde contrle et detaxationdes activitésmis en place
par lesbureaucratiesocales,tout en profitant desopportunitésoffertespar les
politiquesde soutienaux petiteset moyennesndustries. llseraitdifficile de
citer tousleslieux ou desstructures productivede ce type se développent au
sein dufutur territoire mégalopolitain.Dans les grandes villesjl est possible
de citer,a Delhi, le quartierde Wazirpur au nord-ouestle la ville ou sont
fabriqués ustensiles de cuisine et produits de cuir, ou le quartier d’'Okhla au sud
spécialisédansle travail du cuir, ou encoreles quartiersde Kirtinagar et de
Tilak Nagar respectivementi I'ouest et au nord-estconnus pour leurs
fabricantsde meublesA Jaipur, certains quartiers du cengomt consacrés a la
taille despierres semi-précieuses, tandisa Suratcertainslieux sontcélébres
pour lataille de diamants,de mémequ'a Ahmedabaau I'on trouve ausstes
districtsspécialiségans la productionle meubles, de papiede chaussures ou
de savonLesvilles petiteset moyennesu de teldistricts semettenten place
dans lesannéesl980 sontnombreuses au Punjab, Kartarpourproduit des
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meubles,Jalandhardu cuir, Kapurthalest connu pousesmoulinsa riz; au
RajasthanRajsamandoroduit des mosaiquede marbre,plusieurs villesde la
région du Shekhawatlesmeubles au Gujarat,Bhavnagarestcélebrepourla
taille des diamants, Jamnagar pour les meubles et les produits en Rajlu,
pour sonhuile, Jetpurpour sestextiles imprimés, Morvi et Wankanerpour
leurs mosaiquesau Maharashtrala ville d’Akola produitde I'huile et de la
farine de dal, Bhandarapossédedesmoulins a riz, Chandrapoufabrique des
tuiles et Dhule de la poudre d’épices.

2. Au milieu de la décennie 1990la mise en réseau des pbles
2.1. La croissance et I'ouverture des années 1990

La décenniel990 affirme la tendanceengagéeau cours des années
précédentest précipitel'lnde dansle changemenfRottermund 2008 L’'année
1991 apparaitommesymboliquede l'intégration de I'lnde a la globalisation.
Les déséquilibredinancierscrééspar le début d’'ouverturede I'économie
obligent en effet I'lnde a gagersesréservesd’'or auprésde la banque
d’Angleterreet a souscriraun prétde 1,8 milliardsde dollars auprés du Fonds
Monétairelnternational,soit la plus forte somme alorgamais attribuéea un
Etat par cet organisme[Dash 1999, Boillot 2006 Manmohan Singh, un
économiste ayargffectuéune brillante carriéreau seinde I'Etat indien, mais
aussi dandes orgaes financiersinternationaux,est nommé Ministre de
I'Economieet engagerapidementle pays dansune série de réformes.Le
« Licence Raj», systémecomplexede contrdlede I'économiepar I'Etat, est
abandonnépas a pas. Lesntreprisesndiennesse voient progressivement
misesen compétitionavecl'étranger, obtenantén contrepartida liberté de leur
action, tandisque les exportationssont encouragéesLes efforts de L'Etat
portent sur le développementdes infrastructuresde transportet de
communicationLe résultatmarquant,pour la décennieest la construction
d'un systemede télécommunicatiorefficace sur I'ensembledu territoire
national. De nombreux projets de modernisation des ports sont lancés, dont, sur
la cbte ouest,le doublementdu port de Mumbai et le développement de
plusieursautres,de moindreimportance,sur le littoral du Gujarat,ainsi que,
surla cote estle doublementdu port de Chennaiet le développemendu port
de VisakhapatnaniCharlier 201%. La libéralisationdes transports aériens se
traduit par la créationde plusieurs compagnigsrivéeset par la multiplication
de I'offre de vols. L’économieindienne s'engagélansunecroissance rapide,
dépassantes deux chiffres pour l'industrie. Tandis que les entreprises,
créatricesde biens, mais ausside services,se multiplient,certains secteurs
commencent prendre leur placsurle marché mondial, comnia production
pharmaceutiqueu I'offre desservicesinformatiques. Dix ansprésla Chine,
I'Inde se positionne parmi les pays émergents.
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2.2. Mumbai et Delhi s’'integrent aux réseaux de la globalisation

PuissantzentreséconomiquesiMumbai et Delhi bénéficientimmédiatement
de ladynamiquemise enplace.A Mumbai, tandigjue laproduction textilequi
constituaitune partimportantedesactivitésdiminue, les industrieshimiques
et pharmaceutiqueaccroissenteur présenceles activitésfinancieres,déja
prépondérantea I'échelledu pays,accentuenteur importance De nombreuses
entreprisegsle servicesinformatiquesprennentieur essor.Le nombre de siéges
sociauxne cessede croitre. L'aéroportet le portaugmententonsidérablement
leurstrafics, renforcantencorele réle de laville commeplateforme premiere
pour lestransactionsvecl’étranger.Un processus semblabt®ncerneDelhi,
qui connaitunecroissancerésrapidede sonéconomie. La ville bénéficide la
dynamique régionaldasée autansur I'agricultureque surl'industrie ou les
services,les richessesle la RévolutionVerte au Punjabet dansl’'Haryana
s'investissantlansles activités urbainesDelhi bénéficie égalemende son
statutde capitale,hébergeant haut-fonctionnairediplomates, journalistest
lobbyistesdivers. Elle recoit d'ailleursde facon privilégiée les siegesociaux
régionaux de nombreuses entreprises étrangeres.

Au milieu de la décennie,les deux plusgrandesmétropoles indiennes
commencenh étreinsérées au seides réseauglobaux. La concentratiodes
siegegde grandes entreprises desservicesde haut niveau leur permet en effet
de participercertesa un niveausecondaireau réseaudescentresnerveuxde
I'économie mondiale et les inteégre dans des flux d'échanges globaux.

2.3. Mumbai et Delhi au coeur de "cités-régions globales"

La croissance&conomiqueentrainerapidementdeseffets sur I'organisation
des territoiresMumbai renforceses capacitéde décisionet d'investissement
déja treésfortes, ainsi que son role de centrecommercialet de hub pour les
transportsLes liens avec les villes de la région se font plus étroitsstruisant
vers le nordun réseauserréle long du littoral maratheet gujarati jusqu'a
Ahmedabadtandis que Pune,au sud, se trouveéntégréedansla dynamique
économiquede Bombay. Dans I'ensemble desvilles de la région, les
bourgeoisiedocales cherchenta profiter des opportunitésdonnéespar la
libéralisationde I'économie pour valoriserles ressource®u les savoir-faire
présentsdans leurs villes et les petitesrégions qu’elles commandent. Les
investissementssouvent en partenariatdans l'industrie, mais aussi les
services,sont généralementecherchésauprés des hommesd’affaires de
Mumbai ou d'autresvilles de la région. Delhi se renforced'une couronne
industrielle, intégrantdes villes sur plusieursdizainesde kilometresa sa
périphérie.Elle tisse danse méme tempslesliens de plus en plugtroits au
sein d'unvasteterritoire qui s'étendde lafrontiére pakistanaisau nord-ouest,
dans lequel se trouveAmritsar, Ludhianaou Chandigarha I'ouest,Kanpuret
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Lucknow a I'Est, intégrant étroitementau sud,les villes de Jaipuret d'Agra,
qui connaissentoutes deux un développementmpressionnantdu tourisme
grace a leurs monuments célébres dans le monde entier.

Principalesvilles indiennes, relaigssentieldes processugsie globalisation
dansle pays, Mumbai et Delhi apparaissen&insi a partir du milieu de la
décennie2000 commaedescités-régiongylobales.Elles constituenten effet de
vastesagglomérations polycentriquestenduesbien au-delades territoires
hautement densifiésles villes anciennessur des espaces périurbains
complexes, placarginsi sousleur influence directelesvillages encoreuraux,
des villespetiteset moyennesyvoire des villes millionnaires Cadéne 2008
Mumbai et Delhi sont aujourd'hui constituéedune multiplicité de lieux
fortementdifférenciés,comprenantaussi bien despoles industrielset de
servicesque desespacesssentiellementésidentiels,voire encore largement
agricoles.

2.4. Le développement de corridors liant les villes

La multiplication des investissementde plus souventimplantésdans des
activitésle long desprincipauxaxesde transport, condui la construction de
relationstrés activesentre les villes proches,quelle que soit leur taille. Se
mettentainsi en placedes corridorsinterurbainsqui tendenta sespécialiser
dans lesproductionsdéja présentes darles villes qu'ils relient, tout en
recevant égalemenin ensemblede servicediés ala présencalesentreprises
écoles efnstituts supérieurprivés, restaurantet hotels, établide long de ces
corridorssur plusieurs dizainede kilometres,voire plus de cent kilomeétres.
Facilitant grandemen vie desentreprisesdesensemblesie résidencesont
construitsle long desaxeset permettent d’hébergdes salariés.Ceux-cisont
nombreuxa circuler le long de ces corridorsnterurbains, s'ajoutardux flux a
plus longue distance,sur desroutes parcouruesnuit et jour par des
automobiles, des autobus, des camions, mais aussi de trés nombreusest motos
mobylettes.

Au nord de Delhi, dansI’Etat du Punjab,le corridor Ludhiana-Jalandhar
peut étre citéKaur 2008. 1l couvre une distance de 59 km le long de la National
Highway n°1 allant d’Amritsar a Delhi et passantpar trois petitesvilles,
Phagwara, Gorayat Phillaur. La croissancedémographiquet industriellede
'ensemblede la zone esextrémementapideet les villessont de pluen plus
spécialiséeslalandharau nord de lazone, produideséquipementsportifs et
chirurgicauxet desobjetsen caoutchou¢ Phagwara fabrique des textiles, des
moteursdieselet deséquipement®lectriques Gorayaet Phillaur fabriquent
des péces de moteurdes équipementagricoleset possedentles industries
agro-alimentaires Ludhiana enfin est connue pour ses industriesde
bicyclettes,de piecesautomobilesde bonneteriet de machinesa coudreLe
trafic le longdu corridor augment@u gré desmplantations industriellesput
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particulierementelui des véhicules commerciaux, tandis que denésbreux
activités sont créégsourassurer les services au quotidien, notammdemetits

stands proposant de @urritureou du thé, une coupe de cheveux ouasage
rapide, etc... Les villes de Phagwara et Goraya se trouvent ainsi de plus en plus
liées a Jalandhagrar unruband’urbanisationcontinue.ll en est demémepour
Ludhianaet Phillaur, tandisque la valeurdes terresagricolestend a doubler

sous la pressiodesinvestisseursSeul I'espaceentre Goraya et Phillaueste
encore majoritairement agricole.

Une pareille dynamiqugpeutaussiétre observabledansl’Etat du Rajasthan,
entre Jaipuet Ajmer, avecun corridor de 132 kmincluantdix petites villesle
long de laNational Highwayn®8 reliant Delhi & Mumbai [Mondal 2008. 75%
des industriesle 'Etat sontlocaliséesdans cetspaceinsi que deuxSpecial
Economic ZonesKennedy 2015 sur les trois que possédent I'Etat.

Un autrecorridor, situé plusau sud, lie Vadodaraa Bharuch[Dahiya 2003.
Long de81km, il s'étendle long de laNational Highway n°8 et réunit, dans
une dynamiquecommune,un ensemblede petitesvilles sur unelargeur
d’environ une centainede kilometres,allant tout particulierementusqu’au
golfe de Cambrapu setrouve unepart des puits off-shoréndiens,ce qui
entraine un développementd’industries pétrolieres dansla zone. Le
développemenindustriel est puissantet diversifié, dans des domainesclés
pour I'économie indienne: électronique et informatique, mécanique,
céramique, pharmacie.

Enfin, tout au sud,le long des 180 km de I'Expressway lianMumbai a
Pune, dda NationalHighway n°4 et de la lignede cheminde fer, des zones
industrielles apparaissent, tandise semultiplient lesindustries mécaniques et
informatiques, assurana base d’'unespacequi deviendradansla décennie
suivante l'unaleszones les plus dynamiquds pays, faisantle Pune unsorte
de ville satellite de Mumbai.

3. Au milieu de la décennie 2000 I'émergence d'une grande région
économique

3.1. L'affirmation de I'ilnde dans la globalisation

Avec le tournantdu millénaire, I'intégrationde I'ilnde a la globalisation
s’accentue, apparaissant désormais incontournilakgré leschangementse
gouvernementles réformes libéralese poursuivent,continuanta desserrefe
contréleexercésur les entreprisepar uneadministration tatillonnea ouvrir le
pays auxproduits et investissements étrangegsa favoriser les exportations.
Tandis que lesjoint-venturesentre compagnies nationalest étrangerese
multiplient, que s’ouvrentde plusen plus nombreusesles Special Economic
Zones, I'Indevoit se modernisercertainsdessecteurglanslesquelselle a des
atouts, comme la production pharmaceutique ou la joaillerie, et se poursuivre le
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développemende secteursiouveaux.en particulierla création logicielleet les
services informatiques.

Carte 2 - La grande région économique du Nord-Ouest de I'nde
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L'économie s'installe dansdes taux de croissance élevéspprochantou
égalantceux des pays émergentsd’Asie orientale. Avec une production
industrielle connaissanune augmentationannuellede prés del0% et la
multiplication desemplois,en particulierdans les villes, lepersonnes capables
de consommedesbiensindustrialiséssont de plusen plus nombreusest les
inégalitéssociales,déjafortes, s'accentuentll en est demémedesdisparités
régionalesTandisqueles espacemontagnardsiu Nord etdu Nord-Est, ainsi
gue leszonesde collinesdu Centre eCentre-Est, restent comnad’écart de la
dynamiquedu pays, une bonnpartie dela plaineindo-gangétiquegesplaines
littoraleset la pointeméridionaledu paysconnaissentine croissancanarquée,
combinanten de nombreux endroitdéveloppemente l'industrie et des
servicesaussi bien que dégriculture et del’artisanat.Dans cegerritoiresen
croissancela situationdes populationspauvrestend a s'améliorecommele
montre une étude qui compare les Etatienssur ce plarfAlkire & Seth 200§.
La pauvretéde masse restwutefoisun fléau, la croissance pouvaravoir des
effets pervers,les réformedibéralesfragilisantles plus démunis,en dépit des
mesuressocialesprises Milbert 2019 et lamodernisatiordesterritoiresurbains
se traduisanpar I'éviction deshabitantspauvresdes centres urbaingDupont
2013.

3.2. L'intégration des territoires a I'échelle de la grande régiondu Nord-
Ouest

L'accentuatiordesinégalitésterritorialesse fait au bénéfice des régiome
Delhi et Mumbai qui accentuenteur interrelationet contribuent,par leurs
investissementsy développeiles espacesntermédiairesDeux processusont
al'oeuvre.Le premiercorresponch lapoursuitede I'extensionrapidedesplus
grands pdlesirbains,Delhi et Mumbaiaccentuanteur capacitéde contrélesur
les territoiresrégionauxou elles se situent[Cadéne200g. Le secondprocessus
se traduitpar la poursuite du développemedes corridors entreles villes,
conduisant lamise en réseaudeslocalités urbaines moyennes petites qui
s'engagentlansune dynamiquede croissance économiquapide, renforcent
leur ouverturesur les marchésnationaux et s'engagenttoujours plus
nombreuses dans la compétition internationale.

Cette situation rend nécessairaune augmentatiome la productivité du
travail, par I'accroissementles investissementgntrepreneuriauxmais aussi
I'établissementd’'une éducation degualité pour former la main d'oeuvre
nécessaire, 'aménagemede villes possédantdes quartiers résidentiels
modernesdotésde tous les servicespour retenir les cadres,aussibien sur le
plan dela santéque surcelui desloisirs. Il apparaitégalement nécessaide
trouverles moyengle réduire lapauvretéd'une largeraction despopulations
et d'amélioredeurs conditionsde logement®t leur accés aux services. Points
essentiels|es infrastructuregle transportdoivent étre diversifiés et rapides,
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tandis que les télécommunications les plus modernes sont indispensables.

Les investissementsécessairepeuventétre engagépar les municipalités,
les Etatsou I'Union, mais,dansla décennie 2000|s commencent provenir
de l'extérieur, entreprises étrangéres damsdede la production edes services
liés, maisaussibanquesnternationaleset mémegouvernemenétrangerpour
le développementesinfrastructuresLes investissementattirent de nouveaux
capitauxqui, aleur tour,font venir desinvestissements supplémentairtsys
implantésdans leggrandes villeou le long devoiesde communicationqui se
structurent, s’élargissentet ouvrent de nouveaux territoires aux
investissements.

C’est ainsique le processudd’intégration dans I'’ensemblede la région
s'effectue grace a casvestissementst au travers de la mise en connexitas
multiples secteursen développementprésentsie long des voiesde
communicatiomui lient la grande région de Delhi et celle de Mumbtaeers
le Rajasthan et le Madhya Pradesh.

3.3. L'importance des infrastructures de transport

L'intégration du territoire s’effectue d'abord au travers des routes
principales. L'itinéraireprivilégié est l'autoroutequi remplaceen partie
'ancienneNational Highway n°8. Participantd'un projet national reliant les
principalesmétropoles indiennede Golden QuadrilateralNational Highway
[Ghani& al. 2014, entreprisen 1999 etchevéen 2012 |'autoroute lianDelhi &
Mumbai passear Jaipur, BeawarBhilwara, Ahmedaba@t Surat. Cettevoie
estcependansouventdélaisségar leschauffeurs routiergjui préférentutiliser
I'ancienneroute entreBeawar etJdaipur afin d'éviter le péage sur unpartie
du trajet. Toutefois,un seconditinéraire importantgélargissantvers I'Est la
dynamique régionaleaglie Delhi aMumbai en utilisant la National Highway
n°2 jusqu'aAgra, puisla National Highwayn°3 quipassepar Shivpuri, Guna,
Indore et Dhule. Enfin, un autignéraire,bien plus d'ouest, est empruntépar
les camionsvenantdu Punjab,traversantle désertdu Thar par Bikaner,
Jaisalmeret Barmer, eserendant aux nouveaux pouds Kandla et deMundra
au Guijarat.

Il ne faut pas oublietes voiesferrées qutiennentunegrande place poue
transport desmarchandisesnais aussi des passagersDeux d’entre elles,
aboutissanft Mumbai,sont tréesimportantes)'une au centrede la régionpar
Jaipur, Ajmeret Ahmedabad, I'autré I'Est par Kota, Ratlamet Baroda. De
nombreuses lignes secondaires relient les villes entre elles et surtout dasurent
connexion avec les autres ports de la région.

Les ports jouentin réle fondamentatlansla structurationde cette grande
région économique, jouarntn rdle clé dans l'ouverturedu pays a la
globalisation.Mumbai restde portessentieldu pays,bien que ledrois autres
ports de la région ayamn trafic international, Kandla, Mundrmeu Pipavav, sur
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le littoral du Gujarat, connaissenun développementapide grace a leurs
infrastructures répondant aux normes internationales.

Les aéroportprennentune placetoujours plusimportante.Celui de Delhi
avec36,88 millions de passagerpar anet celui de Mumbaiavec32,22
millions sont essentielspour le trafic international, mais apparaissent
égalementcomme les centres majeursde communicationsaériennes
intérieures,tout particulierementdansle Nord-Ouestdu pays.Les aéroports
régionauxse développentgalementsouventgracea de nouveawbéatiments,
'aménagementespistes et I'accroissemedes vols. Outre ceute Mumbai et
de Delhi,cing autresrecoiventdesvols internationauxdansla région.Vingt-
six opérent a I'échell@ationale,dont huitau sein d'enclavescommerciales
incluses dans des bases aériennes militaires.

Les télécommunications, enfifgnt I'objet d’unegrande attentione lapart
des pouvoirspublics possania2004. A la constructiona partir du milieu des
annéesl990, d'unréseau de téléphonfixe succededans ladécenniesuivante
I'encouragementiescompagniegle télécommunications mobilésndis quda
mise en placed’un cablea hautdébit reliant Delhia Mumbai assurda bonne
qualité des échanges sur internet.

4. La mise en oeuvre d’un projet d'Etat : le Delhi Mumbai Industrial
Corridor

4.1. La constructiond'infrastructures dansle cadre d'une collaboration
indo-japonaise

A la fin de la décenni€000, les liens entre les deuxgrandesrégions
métropolitainesindiennes,Delhi et Mumbai, et les investissementslans
I'ensemblede larégion ont atteintin niveau qui ne peut pluséchapperni au
gouvernementindien, ni aux intéréts étrangersYoit ainsi le jour un
programme étatiqueonstruiten collaborationavecle gouvernemenjaponais,
visant a planifier la construction des infrastructurest a susciter les
investissementpour consoliderles infrastructuresle transportentreles deux
villes et renforcer développemesiir une bande d&50 kmde partet d'autre de
cetaxe.Nommé DelhiMumbai Industrial Corridor (DMIC), ce programnest
mis en oeuvre depuis 2007 par la Delhi Mumbai Industrial
CorridorDevelopmentCorporation (DMICDC), créée dans le but de
coordonnerles activités des différents partenairesde ce projet. Le
gouvernementindien contréle 49% despartsde la DMICDC, qui comprend
quatre autregartenaires|a JapanBank for InternationalCooperation(JBIC)
pour 26%, la Housing and Urban Development Corporation LingléDCO)
pour 19,9%I'India InfrastructureFinanceCorporationLimited (IIFCL) pour
4,1%et la Life Insurance Corporationf India (LIC) pour 1%.La DMICDC
prend en chargedes projets au profit des administrationsdes six Etats
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concernés— Uttar Pradesh, NationaCapital Region de Delhi, Haryana,
RajasthanGujarat et Maharashtra et susciteles Partenariat®ublic-Privé
(PPP) nécessaires pour troulessommes indispensablédeur réalisationLe
projet est ambitieux, les investissementayant été prévus a hauteur de
90 milliards de USD en 2008 pour les neuf années suivantes. |l Eeggment
d'impliquerle secteur privé et de faire appel a fieancementsnternationaux.
Un accord est signéntre,d'une part]e Departmenbf Industrial Policy and
Promotion (DIPP)du Ministry of Commerceand Industry indien et, d'autre
part,le Ministry of Economy, TradendIndustry (METI) japonais.L'ensemble
du projetest structuréautourde laconstructiond’'un systémede transporide
fret multimodalde 1 483 km reliant Dadri a la périphérieEst de Delhi au
Jawaharlal Nehru Port au sud de Mumbai. Il vise d’aboobtesolidationde la
fraction Delhi-Mumbai du « Golden Quadrilaterab par 'aménagementen
paralléled’une voie ferréaapidepour le fret(“DedicatedFreight Corridor”)
avec dedrains porte-conteneurs double empilage,tirés par de puissantes
locomotives,avecdeswagonscapablede supportedes chargede 25 tonnes.
Il comprend évidemmentla constructiond’'un réseauélectrique capable
d’'assurelle bonfonctionnementdesinfrastructureset deséquipements afin de
permettreune inter-modalitéefficace entre le rail, la route, les ports et les
aéroportssur I'ensemblede I'axe. Neuf centresd’échangesdoivent étre
aménagésfin de faire le lien entre la DFC et les lign&sroviairesexistantes.
Au-deladela voie ferrée rapidgpourle fret, lesinvestissements concerndpt
développementlesaéroportsde larégion, desports,la constructionde deux
centralesélectriques)'élargissementi six voies de la récenteautoroute et
I'amélioration des routes principales.

4.2. Multiplication et diversification des investissements publics et privés

La constructiondes infrastructurescompte pour 35 a 45% des
investissementprévus tandigjuele reste,soit 60 a 65%doit étre financéar
desPPP.Au total, tout un ensemblede projets spécifiqueparticipedu projet
global: leur nombre et les échéancesle réalisationselon les documents
officiels, tendenta se modifier au cours des années,en lien avec
I'environnement économique et politique changeapays. Afinde compléter
les financementgprévus par I'Etat indien, L’Etat japonaiset les firmes
japonaisesgnt fait appelaux investissementgrivés d’autrespays, tandigjue
des modalitésie gouvernance spécifiquesnovantesen Inde, sontdécidées,
au niveaudesdifférents projets,afin de répondrea la diversité despartiesen
présence.

Visanta étendresoninfluencedes deux cotés des voide communication,
le DMICDC prévoit, dans les premierstextes présentégDepartmentof
Industrial Policy & Promotion,2007], desinvestissementdanssix Investment
Regions(IRs) et six Industrial Areas (IAs),désignéessommeprioritairesau
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cours de la période2008-2012qui corresponda la premiérephase de
développementlu projet. Une IR estprévuedanschacundes sixEtats.Cing

IRs supplémentairesont proposéesians une secondephase ainsi que sept
autres IAs. Des projets visant a offrir des logements attractifs pour les eadres
les ingénieursont aussiprévusavecl’adjonction d'IntegratedTownshipsaux
zonesindustrielleset la création devilles nouvellesa la périphériedes plus
grandes agglomérations.

Statut N Zone Etat Spécialisation
carte
PHASE 1
Inve_s tment 1 Manesar-Bawal Haryana sous-tral’gance
Region automobile
2 Dadri-Noida-GhazilRabad Uttar as spécialisée
Pradesh P P

3 Khushkhera-Bhiwadi-Neemrani Rajasthan sous-traitance

automobile
. Madhya .
4 Pitampura-Dhar-Mhow Pradesh = P2as spécialisée
Bharuch-Dahej Investment . pétrole, chimie,
5 . Guijarat - S
Region pétrochimie
6 Igatpuri-Nashik-Sinnar Maharashtra pas spécialisée
Industrial
Area 7 Faridabad-Palwal Haryana @ pas spécialisée
Uttar s
8 Meerut-Muzaffarnagar Pradesh = Pas spécialisée
9 Jaipur-Dausa Rajasthan mar_bre, cuirs et
textiles
Madhya .
10 = Neemuch-Nayagaon Pradesh = P2S spécialisée
11 = Vadodara-Ankleshwar Gujarat pas spécialisée
12 = Alewadi-Dighi Maharashtra industrialo-portuaire

Tableau 1 — Les Investment Regions et les Industrial Areas du Corridor [Premiéere
Phase]

Le développement industriel constitue I'objectif principaldenombreuses
Special Economionesou Export ProcessingZones, visant favoriserles
investissementstrangers,sont planifiées ou déja en construction.De
nombreusezones industriellege petite tailleainsiquedes districtdndustriels
rassemblantie petiteset moyennesntreprises bénéficieie cettedynamique.
L'implantation d’entreprises danse domainedes hautestechnologies, des
biotechnologieset de I'agro-industrieest particulierementsouhaitée parfois
dans le cadre de projets particuliers,a I'exemple de Smart Cities,
d’IT/ITES/Biotech Hubs et d’Agro-Processing Hubs.
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4.3. La création de vingt-quatre smart cities

Le développementles villes estau coeurdu projet. Au sein du corridor,
vingt villes étaientimpliquéesdansun programmede modernisation urbaine
mis en placeen 2005,la JawaharlalNehru National Urban RenewalMission
[Ministry of Urban Employment and Poverty Allevation & al. 2005, Kundu 201mais,
des 2011, le DMICDC se lance dams projet spécifique,visanta construire
sept Smart Citiete long ducorridor. Le butest d'offrir desservicesde qualité
pour les couchesmoyennesindiennes,en plein développementa la fois
promoteurs et bénéficiairete la croissance atela globalisationll s'agitaussi
de faciliterl'implantation d'entreprisedu secteurdesnouvelles technologies.
Un anplus tard, en 2012¢ ministre chargédu développementirbain, Kamal
Nath, déclarait d'ailleurgiue la phase2 de laJNNURM allait mettrel'accent
surle développementle Smart CitiesA la suitede la victoire de la National
DemocraticAlliance (NDA) en 2014, le nouveagouvernemendirigé par
NarendraModi, homme fort du BJP, poursuit I'idée avec un nouveau
programmetresmédiatisé, prévoyarde construirecent SmarCitiesal'échelle
du pays.Ces villessont en effet présentéesomme étantt mémed'offrir le
cadreadaptéau développement'une industriecapablede prendresa place
dans I'’économienondiale,a la satisfactiondes demandesies membres des
couchesmoyennespour des servicesurbainsde qualité,a la réductiondes
dépensegnergétiquet a la protectiond'un environnementargement mis a
mal par uneurbanisationnon maitrisée Komninos 2008 Dans le projet du
gouvernemenindien, celles-ci seraient en fait des satellites de \#igstantes,
offrant des espacesépondantau besoind'un systéemeéconomiquedésormais
mondialisé.Vingt d'entreelles, ou les opérationsseraient engagéesu plus
rapidement, ont été désignées comme prioritaires.

Ce nesont plusdésormaisseptSmartCities a construirde long du DMIC,
maisvingt-quatrequi sont annoncées dans les documents officiels présémtant
projet. Sil'on prend en compte I'ensemble de l'aire d'influence de la DNHC,
grande régiordynamiséepar les deux« cités-régions globales construites
autourde Delhiet deMumbai et par les territoireen développemensitués
entre elles-ce ne sontalors pas moinsle trente-trois projetde SmartCities
qui sontconcernéesur les 100 envisagésn Inde, tandis queneuf fontpartie
des vingt considérésomme prioritaires.Le développementle Smartcities
accompagne ainsi désormais le projet du DMIC.

4.4. La mise en place de services de haut niveau

La constructiond'unetrentainede Smartcities, encore a réalisene suffira
pas évidemmenrd comblerles besoinsde larégion en investissemedans des
services de haut niveau qui apparaissenttcomme indispensablesau
développementd’une vasterégion fortementintégrée aux processus de
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globalisation. L'offre commercialeeste encore éloignée des standards
internationaux.En outre, I'offre en matiéred’enseignemensecondaireet
supérieur,de santéet deloisirs n'atteintpasle niveausuffisantpour répondre
aux besoinsd'une économieglobalisée.Pourtantles investissementsont
nombreuxle long du DMIC et dans toute la région. Celle-ci, par son
dynamisme apparaittres attractivepour les investisseurprivés et concentre,
par ailleurs,de nombreuxinvestissementgublics liés aux multiplesprojets
élaboréspar les Etats ou les municipalités.Les investissements privés
concernentes trésnombreuxmalls construitsdans les villes o8'installentdes
boutiques destinéea une clientéle aisée.lls concernentaussides écoles
privées, instituts d’enseignement supérieur, hdpitauxsemultiplient, palliant
les carences du service public.

Les établissementpublics d’enseignemenbu de soinsde haut niveau,
souventfinancéspar I'Union et nonpar lesEtats,sont peu nombreux.Leur
nombre s’accroit cependant car le gouvernement indien a consdiefiemjeu
que représententéducation et la santé et crée de nouveaux centres
d’excellencedanscesdomaines. Plusieurs dmeux-ci,récemmentréés,|'ont
été dans leNord-Ouestdu pays,a exemple defndian Institutesof Technology
d’'Indore et de Jodhpuiou des All India Institutesof Medical Sciences de
Jodhpur.La privatisationde I'éducationou de lasanténe sembletoutefois pas
répondreentierementaux besoins,car la qualité de I'enseignemenfGandhi
Kingdon 2007 ou dessoins Bengupta200§ dont cette grandeégion a besoin
ainsi que le manquede personnelsgualifiés restentun problémedans la
dynamique de développement en cours.

Il en est demémepour I'hétellerie. Les constructionsd’hbtels de standard
internationalse sontmultipliéesdansles dix dernieresannéesmaisle nombre
de chambre®t laqualité de I'offre ne suffissentpasa répondrea la demande,
en dépitde l'arrivée des grandsgroupesinternationauxet de la création
d’écoles hbtelieres,auparavantinexistantes pour former le personnel.Le
manquede chambresestdommageabl@our ledéveloppementlesaffaires,en
particulierdansles métropolesecondairesmais ausspour celui du tourisme,
activité trés importantepour I'économie de plusieursvilles du Rajasthan gt
non négligeable a Mumbai et a Delhi.

Conclusion

L'émergencead’'une grande régioan développemenau nord-ouestde I'Inde,
qui s'étiredu Punjaba la partieseptentrional&lu Maharashtrat dandaquelle
Delhi et Mumbai, les deux plus puissantes agglomérations urbaines du pays qui
comptentaujourd'huienviron vingt millions d'habitantschacune, tiennenine
place essentiellegst manifestedés lemilieu des annéesl990 et affirme sa
prééminencea partir des années2000 [Cadéne2019. Elle obtient une
reconnaissancefficielle avec la miseen placedu projet du Delhi Mumbai
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Industrial Corridor par I'Etat indien en 2007.

Le facteurpremier contribuanta sa réalisationcorresponda des forces
externes,cellesde la globalisationqui pénétrentle pays en deuxtemps,
lentementde la fin desannéesl1980 au tournantdu millénaire, puis plus
rapidementa partir de cemoment,au gré des politiquede libéralisation et
d'ouverture de I'économie conduites par les gouvernements successifs.

Le secondfacteur est inhérenta la croissancetrés rapide des grandes
métropoles indiennegui conduit,au coursde I'ensemblede lapériode,mais
tout particulieremené partir du milieu de laécennie2000, Delhi et Mumbaa
étendreleur influencesur deserritoirestoujours plusvastestout en cumulant
de plusen plus lesactivitésde haut niveau.A la fois complémentaireet
concurrentesgces dewgigantesquesgglomérationsoncentrensuffisamment
de richessespour s'engagedansdes investissementsliversifiés, dansI'Inde
entiére, mais tout particulierement le long des axes qui les relient.

Le troisieme facteur, simultanémentu précédent,réside dans la
constructionde corridors d'activitésliant des villes a I'échelle de petites
régions.Ce processumtervienttout d'abordle long des axesmajeursreliant
les plus grandes métropoles, puis le long d'axes secondaires. Les
investissementsontdiversifiés,provenantout autantdesbourgeoisies locales
gue desmilieux d'affairesdesgrandes villesle larégion,sansoublier I'arrivée
de capitaux étrangers.

A partir du milieu des année000, L’Etat intervienta l'aide de diverses
politiquesde développementirbain et régionalqui, toutes, mettertaccent sur
les infrastructuregt encouragent l'arrivéd'importantsinvestissementgriveés.
La situationdes transportscommencea s'améliorer tandigue lesactivités
portuaires et aéroportuairedntensifient.L'ensemblede la régionse structure,
rassemblantes plainedes plus fertiles du pays, les espacésdustrielsles plus
productifs et les villes les plus dynamiquestandis que plusieursaxes de
transports irriguent désormais un vaste territoire.

L'intégrationrégionale est cependantoin d'étre achevéeDe trés fortes
inégalitésterritorialesexistentau sein de larégion. De nombreuxterritoires
apparaissenbujoursplus inséréslans deséseauxinternationauxC'est le cas
des grandesilles aussibien que des villes petites et moyenneset des
campagnes dans L’Etatu Punjab, a la fois industriel et agricole. C'est dessi
cas dandes territoiresdiversifiés de I'Haryanaou du Guijarat,le long de
certains corridorgl'activitésau Rajasthanou auMadhyaPradesh]e long du
littoral du MaharashtraCependantd'autresterritoiresrestent encora I'écart,
commeune bonnepart dudésertdu Thar et de ses frangesdu massif des
Aravallis, ou de certainsterritoires du Madhya Pradeslencorefaiblement
connectésux grandsaxes ddransport.Lesinégalités socialesestent grandes,
mémesi la pauvretéa partoutreculé. Propicesa la constructiorde couches
moyennesdiversifiées,tant dans les villes que dans les campagnes, les
politiquesde libéralisationont étédommageablepour certaines fractionsles
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populationspauvres tandisque les conditionsde vie des plusdémunisne se
sont guéere améliorées.

Enfin, les investissementsestentinsuffisantset les projetsenvisagéssont
lentsa semettreen place. Les rapportsd'avancementiu DMIC récemment
rendus publicsgMICDC 201§ montrentpar exemple,quel'ensembledu projet
est loind'avoir été misen oeuvreen dépitde I'appuidu gouvernement central
et des Etats concernéka réalisation d'unepartie seulementdes grandes
infrastructuresa été entreprise,tandis que, dansles InvestmentRegions,
I'implantation d'entreprisesreste insuffisante,méme si des travaux de
planification ont été conduitset des autorisations administratives fournies.
L'implication du gouvernement japonais lui-méme semblepas aussiforte
que les premieres déclarations pouvaient le laisser penser.

Le développemerde cette grande région incluabelhi et Mumbaiapparait
cependantcomme un élémentclé dansle processusconduisantlinde a
s'imposeraujourd’huiparmi les économiesasiatiques Elle pourrait méme
devenir,dans les vingt ou trenfgrochaines annéesnevéritable mégalopola
I'échellede I'Asie [Dollfus 1995, Cadéne 200pasur le modeledes puissantes
régions polycentrées existant aux Etats-Unis, en Europe ou au Japon.
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