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Le covoiturage pendulaire

• Une forme de mobilité en développement mais encore peu étudiée

• Un haut potentiel de covoiturage sur les déplacements liés au travail
• 88 % d’autosolisme lors des déplacements courtes distances

• De nouvelles politiques publiques autour du covoiturage quotidien
• Nombreuses incitations financières 

• Seulement 5% des trajets passent par des plateformes

• Explorer les potentialités et limites des données d’une plateforme 
pour appréhender les pratiques de covoiturage

• Travailler à différentes échelles d’analyse spatiales et temporelles



Le Registre de preuve de covoiturage

-> un service/outil à destination des 
collectivités territoriales ayant la 
compétence transport (AOM) 
qui agrège les preuves de trajets des 
usagers via une connexion aux 
opérateurs de covoiturage

Lutte contre la fraude
Collecte, normalisation 

et valorisation des données
Accompagnement et 
suivi des incitations



Le Registre de preuve de covoiturage



Le Registre de preuve de covoiturage

-> L’ère des (31) plateformes (publiques et privées) 
comme tiers de confiance 



L’observatoire national du covoiturage



Les données du RPC



Préparation des données

• Fusion des jeux de données mensuels

• Restructuration des tableaux de données

• Nettoyage
• Suppression des doublons
• Suppression des valeurs aberrantes (distance, temps…)
• Suppression des caractères spéciaux

• Enrichissement
• Informations temporelles (journée, date, heure, mois…)
• Informations sur les communes (lat, long, noms, population…)
• Information sur les EPCI (lat, long, noms, population, type…)

• Automatisation et reproductibilité (notebooks)
https://github.com/ESO-Rennes/RegistrePreuveCovoiturage

https://github.com/ESO-Rennes/RegistrePreuveCovoiturage


Un jeux de données propre et fonctionnel

-> Matrice OD des trajets individuels enrichie de 31 variables (quanti, quali, spatiale, territoriales)



Les données de l’étude
-> 12 millions de trajets
-> Trajets > Commune > EPCI > Département



Explorations graphiques
#Temporalités



Explorations graphiques
#Temporalités



Explorations graphiques
#Temporalités



Explorations graphiques
#Distances et Temps de trajets

26 km 27 minutes



Analyse régionale > Région ARA

-> 12 départements / 8 millions d’habitants
-> Topographie contraignante
- >1 millions de trajets explorés



Carte de points

50 km



Grille

50 km



Clusters

50 km



Flux – Trajets individuels

50 km



Flux - Départements



Flux - EPCI

50 km



Flux - EPCI



Flux - EPCI par département



Flux - EPCI par département



Flux - EPCI par département



Flux - EPCI par département



Flux - EPCI



Flux - Communes

50 km



Flux - Communes



Flux - Communes
#Population et offre de trajets



Explorer les incitations financières
#Incitation financière et offre de trajets (effet de levier)

France Région ARA



Explorer les incitations financières
#Incitation financière et offre de trajets



Essai de typologie des EPCI

50 km

Métropole régionale

Agglomérations sensibles au covoiturage

Population très élevée, très nombreux trajets et faible incitation

Population élevée , très nombreux trajets et incitation moyenne

Population assez élevée , nombreux trajets et forte incitation

Territoires pro-covoiturage 

Population faible, nombre moyen de trajets et faible incitation

Territoires de covoiturage en devenir 

Population faible, très peu de trajets et faible incitation 

Territoires pas concernés  



Pratique de covoiturage et aménagements



Attention aux données !!!



Perspectives

• Potentialités intéressantes de ces données à mettre en 
exergue et donner à voir des dynamiques de covoiturage 
• Permet de qualifier et quantifier dans le temps et dans l’espace le 

covoiturage organisé pendulaire

• Possibilité de faire des suivis mensuels (reproductibilité)

• Les questions de fiabilité, représentativité, exhaustivité, 
accessibilité ou pérennité des données sont au cœur de 
nouvelles interrogations et défis
• Le passage des données brutes en connaissances requiert le recours 

à des méthodes et des techniques adaptées et toujours plus 
techniques



Perspectives

• Ces données ne sont pas des substituts aux méthodes plus classiques 
(enquêtes), mais des sources complémentaires
• Produites, par des acteurs publics/privés, de manières automatisées elles 

servent à détecter/cerner des tendances et non des spécificités

• Le covoiturage pendulaire comme fait social ne peut uniquement être 
appréhendée par le traitement de données, 
• Ne permettent pas de venir enrichir les analyses d’informations plus riches 

comme les motivations ou les caractéristiques des covoitureurs

• Besoin d’approches hybrides (quantitatives et qualitatives)


