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Sahara transit ?*
Quand les migrants noirs africains traversent le deert

Sylvie Bredeloup et Olivier Pliez

En I'espace de quelgues années, a mesure que séguiéres economiques se sont
accentués sur le continent africain et que lesrgseciviles se sont multipliées, les
migrations entre les deux rives du Sahara ont Batesent pris une ampleur inédite mais
surtout empruntent des chemins multiples. Les rassants du Maghreb sont rejoints sur
ces routes migratoires par des hommes et des ferongesaires de I'Afrique au Sud du
Sahara qui s’installent plus ou moins durablemamiscces nouveaux espaces de transit au
gré des opportunités, au fil des contrbles. Cepeétasur le chemin de I'Europe se
transforment aujourd’hui en lieux de réinvestissemeour de nombreux migrants
africains. Le Sahara n’est pas seulement un espmaa@rseé ; il est aussi construit par la co-
présence de populations hétérogenes, migrante®mwaont I'installation dans les villes
sahariennes et d’Afrique du nord est appréhendé®ipacomme une manne pour le
développement local mais plus souvent encore commerobleme supplémentaire a
intégrer dans la gestion urbaine.

La géographie du Sahara, entre Etats et réseaux

La construction de I'espace migratoire saharo-samébe peut s’expliquer par la seule
filiation avec les routes séculaires du commeréegotonial transsaharien (Pliez, 2006). Ce
serait en effet faire 'impasse sur I'importances ageutations du désert durant le dernier
demi-siécle.

Le Sahara est aujourd’hui un espace tres largemrbahisé. La situation est pour le moins
paradoxale puisque durant la premiére moitié du®RXiécle, le désert était pour
I'essentiel un espace sans villes ; les noms preait d’Agadez, de Ghadames ou de
Ghardaia renvoient a un commerce transsaharies alomlein déclin. La population a
stagné jusqu’aux années 1960, passant de 1, 7iBichsnd’habitants entre 1948 et 1966
puis a augmenté rapidement durant les décennieanges : vers 1995, le Sahara comptait
5 millions d’habitants, marges du désert excluass@, 2003). Sur la méme période, les
portions sahariennes des Etats sahéliens, de laithfda au Soudan ont connu au mieux
une stagnation de la population et plus frequemroaetbaisse qui s’est traduite par un
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décalage important dans les processus d'urbanisattoa compte ainsi 53 villes dans le
Sahara maghrébin pour 8 seulement dans le Sahhétiesa Les différences sont trés
marquées entre le Tchad, le Mali, deux pays caiaégepar I'absence de villes de plus de
10 000 habitants et le Maroc, I'Algérie et la Libga plusieurs agglomérations dépassent
désormais les 150 000 habitants (Fontaine, 1996).

Dans le méme temps, les métriques sahariennes aditalement été modifiées. La
construction des réseaux routiers nationaux dargablara maghrébin reliant les localités
les plus périphériques facilite et accélére ent édfeirculation sur les axes goudronnés. En
guelques décennies, aux anciennes régions d’'oakis transsahariens incontournables, se
sont substituées les villes comme pivots des @tmiis contemporaines, notamment celles
se situant a la croisée des principaux axes. Alesimoyens de transport contemporains
ont conduit a la disparition des « portes du déseces villes au role essentiel dans le
commerce traditionnel, telles Ghardaia ou Ghadatdasglissement s’est opéré vers le
centre du Sahara ol le processus de territori@isaiené par les Etats fut plus tardif. C’est
la que I'on trouve aujourd’hui, a la charniere engs routes goudronnées venant du Nord
et des pistes venant du Sahel, les villes les glusblement ancrées aux réseaux de
circulation transsahariens, telles que TamanraSs#tha et Koufra. Les initiatives récentes
prises par les Etats de la région visant a pourswers le Sud les axes routiers (Maroc-
Mauritanie ; Egypte-Soudan) auront des effets détents sur I'accroissement de la
circulation par la voie terrestre car elles impotsen mouvement de gommage des
« glacis » que constituaient les zones frontali@esuis les turbulences qu’a traversé la
région durant les années 1970 et 1980.

Mais cette intervention étatique forte ne peut B eeule expliquer les mutations
sahariennes. La recomposition des centralités alaési beaucoup a celle des réseaux
commercants sahéliens. Emmanuel Grégoire (1998igrey par exemple, que le Niger
demeure un carrefour d’échange entre I'Afrique enaét le Maghreb et dans le Tchad
voisin, Karine Bennafla (1997) aboutit & des cosiclns similaires, constatant que le pays
se trouve écartelé entre le Nigeria, I'Arabie Sam)de Cameroun, la Libye et le Soudan.
Les centralités émergent donc la ou des acteutsutimnnels, souvent impliqués a titre
privé, et des acteurs du commerce informel ingtatléns les régions septentrionales
transfrontaliéres des différents Etats profiterg darences gouvernementales pour asseoir
leurs stratégies commerciales.

1960-1980 : dispersion de population et champs raigires saharo-sahéliens

Ces faits ne constituent pas l'unique facteur dwtieur des migrations transsahariennes
telles que nous les entendons, c’est-a-dire aunpride la traversée des détroits de la
Méditerranée par des migrants qui, a défaut de gioumtiliser un autre moyen de
locomotion traversent le Sahara pour s’y rendrétedmage est d’évidence trop réductrice
car elle fait 'impasse sur les mouvements quiadtitie 26™ siécle, ont conduit a la
multiplication de liens souvent «invisibles » entles deux rives du Sahara mais
néanmoins durables et qui composent le suppormigstions contemporaines. On peut
en distinguer au moins trois :

Deux mouvements sont a l'origine de I'ancrage deroanautés entre Sahara et Sahel. Le



premier, peu connu, date des années 1930, lorggutrilbus opposées a la colonisation
italienne avaient quitté la Libye au fur et & mesde I'avancée des troupes italiennes vers
le Sud. Leurs membres s’installerent dans les BAaitsins, notamment au Tchad. Avec
l'indépendance, en 1951, un grand mouvement dereles « rapatriés » s’est amorceé qui
s’est poursuivi jusgu’a nos jours, au point de tituer a Sebha - la capitale administrative
du Fezzan libyen - les deux tiers des arrivéesildgehs vers la ville entre 1984 et 1995
(Pliez, 2004). Ces dizaines de milliers de « LilsyehAfrique » ne sont plus aujourd’hui
ceux qui avaient quitté la Libye durant les annE#30. Mais ce sont leurs enfants ou leurs
petits-enfants qui, en deux générations, se soptameés dans toute I'Afrique centrale,
animant des réseaux commerciaux qui s’étendentasioe@un a la Méditerranée, renouant
avec les comptoirs commerciaux des villes du cornenearavanier transsaharien actifs
dans cette région jusqu’au début di"ZRGiécle.

Au cours des années 1980-1990, lorsque le Sah@l entturbulence, les flux de réfugiés
s’intensifient : pres de 140 000 Sahraouis s'itestdla Tindouf, dans I'extréme sud-ouest
algérien. Plus de 50000 Touaregs maliens et migeris’établissent entre Adrar et
Tamanrasset, en Algérie (Bisson, 2003) et danscdesps frontaliers en Algérie (In
Guezzam, Bordj ElI Mokhtar, Tin Zawaten, Timiawiba Libye est concernée a la fois par
ces flux mais aussi par l'arrivée de dizaines diéiers de réfugiés et rapatriés libyens qui
se fixent dans toutes les localités du Saharanil§@eibari, Ghat, Ghadameés, Sebha) lors de
la guerre entre le Tchad et la Libye (1973-1994).

Dans les années 1960, en effet, des flux de ttauesl s’enclenchent depuis les marges
saharo-sahéliennes vers les chantiers et siteplditation des hydrocarbures algérien et
libyen. Ces mouvements concernent d’abord les mnégimarginales, les plus proches puis
ils s’étendent et s’amplifient a partir des anné&¥0-1980 lorsque les cycles de

sécheresses frappent durement les cheptels desifgasahéliens : avant I'indépendance de
jeunes Touaregs nigériens partaient s’employer #a8ahara algérien une fois les récoltes
achevées mais c’est dans les années 1970 quesknpesnigérienne croit au point qu’en

1985 le Niger décide d’ouvrir un consulat a Tamasea (Grégoire, 1999) ; au Kanem, au
nord du lac Tchad, les flux de travailleurs, justpuéa destination des chantiers de I’Afrique

centrale et se réorientent vers la Libye. Ce mowdnest facilité par la présence de

communautés touboues dans les oasis du Sud lilGlangt, 1981). Il concerne, selon les

comptages partiels, la moitié des chefs de faraillee 1972 et 1979. Depuis le Darfour, la
situation est similaire puisqu’un foyer sur cinqrqaie un membre en Libye et ceci jusqu’a
nos jours (Drozdz, Pliez, 2005).

En quelgues années, une « diaspora en communay(iBirgeot, 1995) s’est déployée
dans les régions frontalieres du Sahara centrat liens tribaux et ethniques se
maintiennent avec le développement d’échanges coom& et de migrations de travail
depuis le Mali, le Niger, le Tchad et le Soudarestithation de I'Algérie et de la Libye.

Les flux migratoires transsahariens des années 1990

La genése de I'espace migratoire et commercansdedmarien est donc étroitement liée a
I'histoire récente de la région, des indépendarjaesées 1950 et 1960), aux cycles de
sécheresses du Sahel puis aux guerres qui ontéskraone (années 1970-1980) et enfin



aux différentiels de développement entre les véssaord-africains et sahélien du Sahara.
Pour autant, cet espace atteint dans les annéds W89 extension géographique sans
précédent qui pose question quant aux modalitésnléonctionnement.

Les conditions de I'extension d’'un espace de citttoih circonscrit a la charniere saharo-
sahélienne a I'ensemble du continent africain sdésormais assez bien connues :
développement de nouvelles zones de turbulencet (€Coire, Darfour), ajustements
structurels et dévaluation du franc CFA assortismd’détérioration du pouvoir d’achat, la
généralisation du régime des visas dans 'espalengen. Retenons surtout que ces flux
sont inscrits dans la durée et témoignent en &aladlouble construction, « par le haut » et
« par le bas » d’'un espace migratoire et commetcamssaharien.

Par le haut, les initiatives étatiques tententalenér corps a un espace de circulation animé
de flux migratoires et marchands. Rappelons pameie qu’au début des années 1990,
Mouammar Kadhafi a ouvert les frontiéres terrestieeta Libye afin de pallier la fermeture
des routes aériennes consécutives a I'embargoamnusn 1990, Tripoli signe un accord de
libre circulation avec le régime soudanais d’Omdéxhir et fait de méme en 1994 avec le
Tchad, année ou sont signés les accords de pai lestdeux Etats ; les Maliens peuvent
se rendre dans le sud algérien grace a leur pasSeROEAO. Au rang des initiatives
multilatérales, la fin des années 1990 est margaéda création a l'initiative de la Libye
de la CENSAD (1998) qui regroupe aujourd’hui 23t&tfricains entre lesquels la libre-
circulation est théoriquement assurée. Des corsssitatt ouverts dans les villes frontaliéres
du Sahel, Tamanrasset (Algérie), Sebha et Koufitay€), Assouan (Egypte), attestant de
la croissance des migrants originaires du MaliNadyer, du Tchad et du Soudan vers leurs
voisins du nord. Mais ces initiatives demeurentsdas faits limitées puisque, par exemple,
les autorités algériennes et libyennes toléreminiiigration dans les régions sahariennes ou
la pénurie de main-d’ceuvre est constante car diéfstile aux migrants de monter plus au
Nord (Spiga, 2005) et cette tolérance s’accompagneutre de phases coercitives durant
lesquelles les employeurs de la main-d’ceuvre s@bsgime les protegent des arrestations
et des expulsions.

Surtout depuis 2001, la pression croissante exg@ekEurope sur les pays nord-africains,
gualifiés de pays de transit, se traduit par unbreneroissant de rencontres multilatérales,
notamment dans le cadre du 5+5 (Lisbonne en 20aten¢e en 2002, Tripoli et Tunis en

2002) et bilatérales (Espagne-Maroc et Italie-Limg@amment). En 2003 et 2004, les
conditions de séjour des étrangers se sont duecidsbye et les expulsions par charters
deviennent régulieres (Bredeloup, Zongo, 2005)iragile cadre multilatéral sensé faciliter

la circulation des personnes se délite donc rapeeém

Cependant, dans les faits, c’'est par le bas quespce se construit, animé de flux de
diverses natures : de nombreuses communautés glastau Niger (Grégoire, 1999), au
Tchad (Bennafla, 2000 ; Clanet, 2004) et au Sou@anzdz, Pliez, 2005) trouvent en
Algérie, en Libye et en Egypte des débouchés ppwehte du bétail, qui empruntent les
mémes routes que les migrants ; les produits stiover@s par le gouvernement libyen
sont exportés clandestinement pour étre revendusesunarchés du Sahel ; & coté des
négociants transfrontaliers, chaque migrant deurede Libye ou d’Algérie revient chargé
de produits achetés avant son départ de Libye. @emerce illicite est d'une telle



importance qu’il est estimé dans le cas du Daréo800 % du commerce Iégal (Rasheed,
1988).

Comment déchiffrer la migration ?

Une seconde question-clé porte sur l'importance érique des flux migratoires
transsahariens. Sur ce point, la modestie estgdeur tant les éléments manquent car trés
clairement, les appareils statistiques existantspeenettent pas de mesurer les flux
migratoires dans cette région ni de distinguer cguixmigrent de ceux qui transitent. La
démarche diachronique esquissée plus haut visstiaglier les différents types de flux
migratoires et a donner sens a quelques faits mresoulignés par les observateurs, a
savoir que Sénégalais, Maliens, Gambiens ou Guinésn Mauritanie, Maliens et
Nigériens en Algérie, Soudanais et Tchadiens egd,iBoudanais, Ethiopiens, Erythréens
et Somaliens en Egypte s’inscrivent pour I'essérdens les mouvements migratoires
anciens, de proximité géographique généralemens-soalus par des accords bi ou
multilatéraux. Ces immigrés sont assez précisénemmbrés en Libye ou selon le dernier
recensement de la population (1995), pres de 9@8ad@bidents d’Afrique subsaharienne
étaient originaires de trois Etats seulement oled@n, le Tchad et le Niger. En Mauritanie,
la situation differe selon le lieu d’observationiggue si a I'échelle du pays le hombre
d’étrangers est modeste -100 000 personnes recensg®e % d’'entre eux sont de
nationalité sénégalaise, malienne ou guinéennewat 70 % installés a Nouakchott. Or ce
n'est qu'a Nouadhibou, au nord du pays, que pludals migrants sur trois considerent la
Mauritanie comme une étape de leurs parcours roigeatalors que la ville devient de plus
en plus clairement une impasse (Ba et Choplin, 2005

Mais, a défaut de pouvoir apporter des réponsessese sur le nombre de ressortissants
subsahariens présents en Afrique du nord, les witserrs de la région laissent le champ
libre a toutes les formes de spéculation, comneglden juillet 2004, M. Pisanu, Ministre
italien de I'Intérieur, estimait que deux milliomBAfricains et d’Asiatiques présents en
Libye étaient en attente d'un passage clandestis Kieurope. C’'est oublier que la Libye
ne peut étre réduite a un pays de transit vergdji dans la mesure ou depuis quatre
décennies son économie se fonde sur une main-déoguaamigrée qui a pu étre estimée a la
moitié de la population active dans les années .1980Qjours en Libye, le rapport de la
mission technique—en—tibysur I'immigration illégale, mandatée par la Consios
Européenne durant I'hiver 2004 fait état (mémeesi dlapporteurs précisent qu’ils n’ont
obtenu aucune information sur les modalités deoleate de ces données) de la présence
d’environ 4 777 Soudanais, 763 Egyptiens et 4 1&adiiens en situation irréguliere sur le
sol libyen. Ces comptages précis sont en totalldgeavec les déclarations collectés dans
la presse ces derniéres années : les Egyptieniergeemtre 750 000 a 1,5 millions de
ressortissants (The economist, 12.10.00; PANA,3.81), les Soudanais (Reuters,
21.10.00) et les Tchadiens (PANA, 8.03.01) viereiteen seconde position avec au moins
500 000 ressortissants chacun. Comment, dans oé#ioas, dire qui est ou n’est pas en
situation illégale surtout lorsqu’il s’agit de tsopays frontaliers de la Libye dont les
ressortissants pouvaient jusqu’a une date encarente (2003) s’y rendre librement ?
Enfin, le nombre de migrants africains qui accastsn Europe demeure infime en dépit
d'une forte médiatisation des naufrages et artiestatau cours des dernieres années. Au



regard des estimations récoltées, I'lle de Lampeedusu passer 20 500 clandestins entre
2002 et 2004. A ce rythme |3, il faudra plus dexdsiecles pour que 2 millions de
clandestins traversent a cet endroit la Méditeahés récents « assauts massifs a « mains
nues » des barrieres des deux enclaves espagnolglarac concernaient a chaque fois
moins de 500 personnes mais, tres rapidement, kediamont gonflé les chiffres,
transformant les clandestins en milliers de « desjmes » déferlant sur les barbelés. En
'absence de données fiables, il devient facilecdastruire socialement la menace et
d’élever au rang de criminel le migrant subsahafiRailidda, 1999).

Il est donc nécessaire de dissocier les migratiensg proximité » des migrations de transit
a plus longue distance afin de pondérer toute iagwa d’arrivée massive et récente des
migrants subsahariens aux portes de I'Europe. Hm,08i ceux-ci sont indéniablement de
plus en plus nombreux a considérer les pays deidjid¢ du nord comme une étape vers
I'Europe, ce constat ne prend tout son sens quiani&re des reconfigurations migratoires
a I'échelle du continent africain. Autrement dd, traversée des déserts puis des détroits
reste un itinéraire parmi d’autres. Les migrantgishtent aussi vers les routes orientales,
via Israél ou la Turquie et certains pays de I&siu Nord (Pologne, Norvége, Suéde) pour
rentrer en Europe ; d’autres encore optent poutewitoire africain plus au Sud (Togo,
Ghana, Nigeria, Gabon, Afrique du Sud) qui constiparfois un tremplin vers les Etats-
Unis ou le Canada. D’autres encore envisagentnstaliation du coté de I'Asie, du Golfe
arabo-persique a I'Asie du Sud-est. Enfin, lesialiffés croissantes a circuler au Sahara
entrainent un allongement de I'attente des migrdatg les conséquences socio-spatiales
restent a évaluer.

Une typologie des lieux de transit

L’espace des migrations transsahariennes contempsra pu prendre en peu de temps —
une dizaine d’années- une telle ampleur car ilris'er & des espaces commercants,
nomades ou religieux peu connus et pourtant effitent structurés dans la logique du
réseau. En somme, comprendre les migrations tiaaseanes conduit & mettre en lumiére
d’authentiques territoires en réseaux dont nousr@rs bien souvent les contours et le
fonctionnement.

Les grandes voies de passage des migrants sulesehadnt donc a 'origine des routes
d'émigration des communautés pastorales du Sahade éurs marges: Zaghawa du
Darfour soudanais et Toubous du Tchad vers la LibRR&guibi, Kounta ou Beraber du
Mali et Touaregs du Niger vers I'Algérie. Dans oatexte, c’est de ville a ville que les
nomades d’hier sont devenus les acteurs des nésbditujourd’hui, a la fois parce qu'ils
vivent dispersés entre plusieurs Etats et que lar8acentral enregistre un processus
d’'urbanisation sans précédent. lls convoient adjbui tant les hommes que les
marchandises, se branchant avec aisance sur ligetdas flux migratoires. lls créent ce
gu’'on appelle localement des " agences de voyagefbnt transiter les candidats a la
migration a bord de camions bachés ou de pick-amribuant a I'essor des villes de transit
comme Agadez au Niger et Dongola au Soudan. Urserfmibilisé, le cadre tribal s’est



redéployé dans un espace transfrontalier pour deeanquelques années le nceud d'un
espace transnational a cheval entre I'Afrique dul b I'Afrique subsaharienne.

Dans les capitales des Etats riverains du Sahasmérchés nés du commerce qui s’est
développé dans le sillage des flux migratoires deaées 1970 et 1980 constituent
aujourd’hui des lieux incontournables de la mignatiranssaharienne. A Khartoula souk
libya créé par les pasteurs du Darfour qui travaillentLibbye est aujourd’hui 'une des
principales places commercantes d’Afrique de I'dattour du quartier de la médina de
Tripoli, quatre décennies de circulation des peamssravec I'Algérie et la Tunisie sont a
I'origine d’'une place marchande régionale ou deschandises importées de Dubai, Jeddah
ou Istanbul permettent aux migrants africains @egloyer durant leur séjour dans la ville
voire de développer des commerces vers le Tchadigler, le Soudan et parfois bien au-
dela en Afrique de I'ouest et centrale.

Les espaces religieux musulmans (confréries, asmus religieuses, universités
islamiques), qui se déploient sur les routes miged, font aussi pleinement office
d’'espaces ressources, voire de supports aux résadisahariens. A chaque étape du
parcours migratoire mais selon des formes diff@entt en fonction de contraintes
spécifiques, les rituels du mouridisme sont ainxgogtés et réinventés pour s'adapter au
mieux a leur condition de " dispositif religieux grant " (Bava, 2005). Les Eglises et les
organismes internationaux caritatifs qui y sonili@f accueillent également des migrants et
organisent un soutien spirituel, de conseil etganbécuniaire dans de nombreuses étapes
des migrants mais, compte tenu de leur positiotituti®nnelle, ce soutien est parfois
empreint d’'une grande ambiguité et sous-tendu patiscours moralisateur (Mazzella &
Boubakri, 2005).

La croissance des circulations transfrontalierestransnationales s’accompagne d’une

mise en réseau durable de villes ou « morceaux willds (marchés, gares, espaces du
religieux...) traversés. Elle atteste du fait quedescessus de territorialisation ne sont pas
le seul apanage des Etats dans le cadre clos alggfes nationales ni des migrants qui

tentent de se rendre en Europe. C’est a notrel'sendes chantiers actuels des recherches
sur le Sahara que d’en comprendre les rouages.

Les villes de transit peuvent-elles étre durables ?

Nous disposons désormais d'un recul suffisant poemer quelques incidences des
migrations sur les espaces et territoires traversgamment le réle qu’elles jouent dans le
processus d'urbanisation et la diversification desctions urbaines des localités
sahariennes. La circulation prend, en un senselisrde trois décennies d’intervention
étatigue comme moteur des mutations sahariennéssieprs traits I'en singularisent
cependant :

Alors que le traitement égalitaire territorial €taiu cceur des politigues publiques
d’aménagement du Sahara maghrébin —mais il faudraluancer les résultats (Bisson,
2003 ; Cote, 2002) - la circulation des hommesestrdarchandises a des impacts beaucoup
plus sélectifs car elle ne concerne que les l@&saljui jalonnent les pistes et les routes
empruntées par les migrants et les commercantss \éerfin des années 1990, les



agglomérations insérées dans les grands flux dalation sont de deux types, carrefours
transsahariens, qui comptent plusieurs dizainesiders d’habitants et relais ou centres
d’accueil de réfugiés, comptant quelques millieesrésidents. Toutes se caractérisent par
des taux de croissance spectaculaires. A Abéchtchad, la population a doublé entre
1993 et 1999, atteignant 130 000 habitants (Beandf00). La paix a permis de renouer
avec une tradition de carrefour d’échanges enttablge, le Soudan, et I'Afrique centrale,
entrainant l'installation de commercants libyensaidanais. A Sebha, « porte d’entrée »
principale en Libye depuis le Niger et le Tchadgspde 40 % de la surface de la ville
correspond a des quartiers habités par des réfogiées migrants (O. Pliez, 2003). Dans
la plupart des localités du Sahara algérien, lagmée subsaharienne est estimée a 20 % au
moins de la population (Spiga, 2005). Les petiggameérations n’échappent pas a cette
croissance, a commencer par tous les postes &4 Yitintiere algériens et libyens ou furent
installés les réfugiés du Sahara occidental, lasafiegs et les Toubous. Au terme d’'une
décennie, les années 1990, qui a conféré a la petdis de Dirkou (Niger) le rble de point
nodal incontournable entre Agadez et le Sud libyemombre de maisons y a doublé en
guelques années et autant étaient en construdiéT(mes4.01.2001). Cing années plus
tard, cet essor ne s’est pas démenti puisque lalgtam, officiellement estimée a 2 000
habitants en 2001, oscillerait entre 7 000 et 1D @rsonnes (Brachet, 2005).

Ce mouvement est cependant réversible et I'arréfadgrculation peut trés rapidement
entrainer le déclin des fonctions liées au trariss plus petites agglomérations, dont
'économie locale dépend tres étroitement de aabtevelle manne, sont particulierement
sensibles a de tels aléas. A Dongola, derniére sdudanaise avant la piste pour la Libye,
la fermeture de la frontiere a entrainé le déclinndarché d’ou partaient les camions
puisqu’en un an, 80% des commerces avaient digpaazdz, Pliez, 2005). Dongola n’est
pas un cas isolé, au point qu’il sera sans doutérassant de porter attention aux
conséquences de la réversibilité des flux migrasoien lien avec le contréle croissant
imposé par les pays nord-africains sur la circofatiies migrants. La frontiére entre le
Soudan et la Libye a ainsi été verrouillée en 2808 suite de I'aggravation du conflit du
Darfour ; entre le Niger et le Tchad d’'une parteetibye de l'autre, seuls dorénavant les
nationaux sont autorisés a passer. L’Algérie puatiggalement des contréles de plus en
plus drastiques et Nouadhibou devient un « culade»s(Ba et Choplin, 2005). Sur ces
routes, plusieurs dizaines de petites oasis pétra@ourt terme de I'arrét de la circulation.
Les politiques de contrdle des flux dans le bassidliterranéen touchent donc aussi ceux
qui migrent a courte distance, entre Sahara etlSekst-a-dire la majorité des migrants
subsahariens. L'ouverture de lignes aériennes édreilles de la région (Tamanrasset et
Sebha - Agadez, Koufra — Al Fasher et Khartoungnéte les capitales des Etats ne pourra
se substituer a la route car la plupart de cewoptént pour les itinéraires terrestres le font
avec une quantité de marchandises qu’ils ne pamtracheminer par le biais du fret
aérien.

Enfin, la durabilité des villes sahariennes n’di-pas mise a I'épreuve par la circulation
migratoire ? Les travaux manquent sur la questmur @pporter des réponses définitives
mais il est d'ores et déja possible de proposelgges pistes de réflexion dans les limites
du Sahara central. Dans les villes de créationntécela présence de migrants est
d’évidence un facteur qui participe de la fragiisa des environnements urbains. lIs



contribuent a I'étalement urbain, généralement dessites a risques (inondations, crues)
comme a Tamanrasset ou l'extraction d'argile esalde utilisés comme matériaux de
construction dans les quartiers informels fragile®sols ; a Gao au Mali, ou les habitants
de plusieurs quartiers se sont spécialisés damsukdl des migrants en transit, la
dégradation du couvert végétal périurbain s’aceétar la demande en combustible et
I'élevage croit (Spiga, 2005). En outre, la cirtiola a eu pour corollaire la multiplication
des espaces de transport et de maintenance deslleghautour des villes de transit, posant
avec acuité la question de I'évacuation des huileées et des dépdts sauvages de
carrosserie et de pneus. Les migrants s’exposenic da des dégradations
environnementales de divers ordres liées a |'agBoni quasiment systématique de
I'habitat et du transport et au sous-équipementgtiestiers ou I'absence d’évacuation des
eaux et de gestion des déchets a des conséqué&ysves au plan sanitaire.

Si les études manquent encore pour tirer des csinaksl d’ensemble sur I'impact précis de
la migration dans les villes du Sahara, il estafmis clair que leur réle se limite a celui de
révélateur de problémes préexistants plus qu’'a actefir de risques nouveaux. En
revanche, dans le sud de I'Algérie, la dégradatagide deksour (villages anciens) et des
jardins consécutive a l'urbanisation massive dgmifations locales offre aux migrants des
possibilités nouvelles d’emploi et de protection’davironnement. La ou leur présence est
a la fois la plus importante et la plus diffuseab&oup ont en effet trouvé a s’employer
comme cultivateurs dans les oasis et a se loges laabitat en terre, déqualifié par les
« autochtones » citadinisés. La participation dggants a la préservation du patrimoine
oasien est donc bien réelle, ils investissent mbwént deksour et fournissent une main-
d’ceuvre bon marché indispensable a I'entretienjdetins et des systemes d’irrigation
séculaires. En Libye, la présence des migrantsicjeat en outre d’'une véritable
« renaissance rurale » du Sahara (Cote, 2004) ymiiptusieurs centaines de Sahéliens
travaillent comme pasteurs dans les élevages pamsg de Sebha, ville qui est a la fois un
foyer de consommation avec ses 150 000 habitans etarché aux ovins et aux camelins
élevés au Niger et au Tchad pour étre revendusesumarchés de I'ensemble du pays.
Dans le reste de la région, ce sont des dizaireglitations agricoles de mise en valeur
individuelle, productrices de fruits et de légumesur I'ensemble de la Libye qui
fonctionnent grace a la présence des migrants kabieas, en transit ou saisonniers.

Figures de migrants : dversité des profils, porosité des statuts

Ces Africains subsahariens qui transitent ou <ltestt dans les villes sahariennes
présentent des parcours migratoires ainsi que deBlspsociologiques extrémement

diversifiés. La remontée du Sahara ne s’opere pa®e draite ; le « rallyste » reconsidére a
chaque étape, I'étape suivante au gré de linfdomagu’il a pu glaner au fil de ses

pérégrinations sur les facilités de passage oleswpportunités d’emplois. Si bien que les
migrants cumulent les expériences et accumulerétigses depuis leur lieu d’origine selon
une temporalité qui s’étalonne en années. Le pmjgtatoire se reconfigure a mesure que
le migrant traverse les frontiéres, rencontre c@spatriotes ou des passeurs. L’Europe
n’est pas toujours la destination révée. Ceux gtiipp asseoir leur position a Tunis ou a
Tripoli ou encore dans les campagnes algériennéibyennes ont abandonné l'idée d’aller



au-dela du Sahara, mesurant les risques encoungsapl Nord dans la traversée des
détroits. Nombre d’étudiants ont aussi la fermentibn de valoriser d’abord une fois de

retour au pays la formation acquise dans une witéeou une grande école du Maghreb
avant d’envisager parfois ultérieurement un tromgécycle en Europe, au Canada ou aux
Etats-Unis.

Les migrants sont nombreux a revendiquer I'aventorame mode de vie, comme « art de
faire ». Leur projet migratoire s’apparente au désivoyager, de découvrir sans restriction
ce monde tant vanté par les media auquel ils réawgas acceés dans leur pays d’origine.
Ce départ est vécu comme une forme de libératiofirtividu vis-a-vis des contraintes
familiales ou politiques. Celui qu’'on dénomme «w&aturier » et qui reprend a son compte
cette désignation renoue avec les grandes épofrieEnes dans lesquelles la recherche
d’'indépendance morale est exaltée et I'exil revaéocar permettant a la fois au migrant de
s’aguerrir et d’envisager un retour héroique (Blaalg, 1994). Mais I'aventure migratoire
n'est pas accessible aux plus démunis en capitalofégique ou social comme le laissent
pourtant supposer certains discours. Il ne sulig g'étre audacieux et courageux pour
réussir sur les chemins de la migration ; la tre¢erdes déserts a bord des camions, le
passage clandestin des frontieres ont un co(t iapoet incompressible. Seuls ceux qui
ont pu accumuler une épargne, au pays et en caarsoute, grdce a une activité
economique et qui peuvent compter sur un soutiemliéd indéfectible peuvent espérer
s’en sortir sur ces routes migratoires semee d’ehdsl La migration a également un co(t
psychologique important sinon comment interprégerdle des dahiras mourides et des
Eglises qui aux étapes cruciales redonnent semg/@éte des migrants en difficultés (Bava,
2005).

Au dela des parcours, les caractéristiques demntigysont également trés variées. Ceux
gu’'on a pu rencontrer aussi bien en Algérie, Tenislaroc, Libye, Mauritanie proviennent
d’'une vingtaine de pays d’Afrique subsahariennesiabien anglophones, lusophones que
francophones. lls ne sont pas tous jeunes analfgsbgaichement débarqués de leur
campagne ; loin s’en faut. Nombre d’entre eux cemules diplomes universitaires ou
professionnels et travaillaient dans les grandesopéles d’Afrique de I'Ouest ou ils ont
grandi. Les femmes restent encore minoritaires @8 routes migratoires et leurs
trajectoires sont trop souvent associées aux resdaprostitution par les media sans que
des recherches sérieuses aient pu éclairer vénitait I'existence de telles relations.

s\ 7

Les uns sont venus pour consolider un bagage @#géquent : ils s’inscrivent en tant
gu’étudiants dans I'enseignement supérieur, pudliprivé, laic ou islamique ou encore ils
integrent des clubs sportifs en tant que jeunesiesspfricains du football ou du handball
(Poli, 2005). Les autres investissent le commercéastisanat dans I'attente d’'un départ
pour I'Europe ou encore dans la perspective d’'atrerteur pécule pour repartir dignement
au pays. Agissant sous couvert des populationsclaisioes et selon la |égislation en
vigueur dans le pays héte, ils sont colporteurgue commercgants sur les marchés ou
encore travaillent comme mécaniciens, macons, ngsinen béatiment. D’autres plus
fragilisés envahissent les carrefours de Tripai Sgbha ou de Tamanrasset aux heures de
pointe et attendent d’étre sollicités comme tachegmar la population locale.



Mais toutes ces catégories loin d’étre figées lest¢édpent. L'étudiant inscrit officiellement
a l'université peut se retrouver rapidement erasiibm irréguliére des lors que sa famille ne
peut plus subvenir a ses besoins ou que son gament n'est plus en mesure de lui
verser régulierement sa bourse. Il cherche alotsadail dans les services ou le commerce
informel ou encore il «loue » temporairement sartec d’étudiant a un compatriote
clandestin pour payer ses études. Et réciproquerteblporteur de rue tout comme le
sportif qui n'a pu étre reconduit par son club pivs’inscrire dans une école privée
délivrant des formations ou des stages « profesal@ants », le temps de se réorganiser et
pour sortir de lirrégularité. Autrement dit, desns étroits existent entre ces migrants ; les
catégories présentent une grande porosité. L'éttudiaursier qui partage aujourd’hui un
appartement avec des compatriotes footballeuogtodeur peut lui méme avoir été sportif
hier, écoulé auprés d’étudiants les marchandidest@es par son co-locataire commercgant
et endossera demain la fonction de passeur siebdrgrovenant de sa famille ou de ses
propres activités paralléles n’est pas suffisantr genouveler son inscription universitaire.
Des échanges de service s'organisent entre lese<ade la Banque Africaine de
Développement a Tunis et les étudiants africaimange des alliances conjoncturelles se
tissent entre des grands commercants assurantdit@antre le Sénégal et le Maroc et des
compatriotes en transit & Casablanca (Pian, 20@kis ces rapprochements circonstanciels
qui s’operent entre des populations aux carrie&grbclites laissent accroire que les
ressortissants de I'Afrique subsaharienne implantésie passage dans le monde arabe
appartiennent a une méme « communauté de destins ».
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