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REVOLUTIONS DES TECHNOLOGIES DE COMMUNICATION ET REPRESENTATIONS DU MONDE
(2) DU « PETIT MONDE » AU MONDE SANS ECHELLES (A. 1900-A. 1980)

Anne BRETAGNOLLE*, Marie-Claire ROBIC**
*UMR Géographie-cités, Université Paris 1
**UMR Géographie-cités, CNRS

Résumé : Parmi les innovations dans les technologies des transports et de l'information qui
se sont succédé dans les deux derniers siécle, trois ont eu un impact majeur et ont suscité un
certain nombre de représentations nouvelles du monde, fondées notamment sur l’idée d’une
nouvelle égalité parmi les lieux et leurs habitants. Apreés la révolution de la machine a
vapeur, au XIX® siécle, nous examinons dans cet article celles de 1'électricité (début du XX°
siecle) et de la télé-informatique (deuxiéme moitié du XX° siécle). Nous montrons que si les
discours associés a l’électricité sont surtout marqués par l’idée d’un retour au passé, a un
dge d’or pré-industriel, les visions développées a I’ére de la communication a distance sont
beaucoup plus téméraires et examinent, des les années soixante, les architectures complexes
et les jeux d’échelles afférant a des types d’espaces qui s’imposent alors brutalement aux
yeux des contemporains : [’espace-temps, relativisé par [’accroissement de la vitesse des
communications, et [’espace-réseau, caractérisé par la connexité et les relations a distance.

Abstract: Among the innovations in technologies of transport and of information that have
succeeded each other in the last two centuries, three have had a major impact and provoked
a number of new perceptions of the world, based in particular on the idea of a new equality
between places and their inhabitants. After looking at the steam-engine revolution in the
nineteenth century, this article examines the revolution caused by the introduction of
electricity (in the beginning of the twentieth century) and the tele-computing revolution (in the
second half of the twentieth century). Although discussions associated with electricity are
particularly marked by the idea of a return to the past, world views elaborated in the period
of long-distance communication are much bolder. Beginning in the sixties, they examine the
complex architecture and the reorganization of geographical scales related to the new types
of spaces which are emerging at that time.

Etablir une chronologie des visions prospectives suscitées par les révolutions technologiques
n’est pas ais€ car plusieurs inventions se cumulent a des époques voisines tandis que leur
inégale diffusion dans le temps et dans 1’espace complique toute périodisation simple. Pour ce
qui reléve de la circulation, la fin du XIX® siécle et le début du XX° siécle sont a la fois la
période de grande diffusion de la machine a vapeur et le moment d’apparition de la traction
électrique et des premieres expériences d’automobiles munies du moteur a explosion.
Discours évaluateurs de la révolution ferroviaire et discours d’anticipation coexistent donc,
parfois chez le méme auteur. Si la révolution énergétique liée a la « fée électricité » déborde
le strict cadre de la circulation, elle est aussi au principe d’une cascade de conséquences
spatiales, et souléve des questionnements sur les nouvelles possibilités liées a I’acheminement
de 1’énergie a travers les réseaux électriques. Dans les Etats-Unis des années trente, I’effet de
I’automobile est déja analysé car elle devient un moyen de transport banal, alors qu’il faut
souvent attendre les années cinquante en Europe pour que paraissent des travaux similaires
sur les mutations liées a I’automobile. Enfin, la trés grande vitesse des avions et des trains a
traction électrique se diffuse dans les années soixante et soixante-dix, a une époque ou les
auteurs commencent déja a évoquer les innovations dans la télématique et de I’'informatique.

Cependant, de méme que la révolution ferroviaire avait multiplié les réactions aux
potentialités offertes par la mobilité des hommes et des marchandises, on distingue au XX°®



siecle deux grands moments dans les discours d’anticipation : celui de la révolution de
I’électricité, associée a la mobilité de I’énergie (années 1900-1930), et celui de la révolution
des transmissions, associée a la mobilit¢ de I’information (années 1960-1980). Ces deux
innovations technologiques réactivent, plus qu’elles ne les renouvellent, les thématiques qui
¢taient associées aux discours de I'inédit dans les années 1830-1840. La vision qui en
résultent enregistrent néanmoins des spécificités induites par la nature méme des technologies
mises en jeu.

1. Révolution de I’électricité : I’éloge de la dispersion et du « petit monde » (a. 1900-
1930)

Bien que les premiéres expériences autour de I’électricité datent du début du XIX® siécle,
c’est 'invention de la premiére station d’énergie €lectrique en 1882 qui sert de support a de
nouvelles visions de 1’espace et de la société. Dans ces constructions, ce n’est plus la vitesse
qui est mise en avant mais la mobilité, associée aux nouvelles possibilités de localisation des
hommes et des activités. De ce fait, le monde imaginé ne s’assimile pas a un point, & un
espace en contraction, mais ouvre les champs du possible et redonne a ’homme la liberté
d’un retour a un age d’or: I'époque pré-industrielle. En réaction au gigantisme et a
I’uniformisation nés de I’industrialisation, les auteurs font 1’éloge d’un « petit monde »
caractérisé par des unités de vie de taille limitée (la petite ville, la petite région), par la
diversité (notamment fonctionnelle, la région « intégrée » produisant de I’industrie, mais aussi
des biens agricoles et manufacturés) et par des liens de type communautaire entre les
individus.

1.1 Les nouveaux modes de peuplement projetés par les géographes

Trois auteurs accordent une large place aux effets de 1’électricité, le géographe russe Piotr
Kropotkine (1842-1921), anarchiste réfugi€ en France puis en Suisse et en Grande-Bretagne,
I’écossais Patrick Geddes (1854-1932), géographe et sociologue, versé dans la science des
villes et la planification régionale, et ’américain Lewis Mumford (1895-1990), historien de la
ville et spécialiste de planification urbaine. Kropotkine et Geddes se connaissent, et
fréquentent notamment les « Summer meetings » organisés a Edimburg par le géographe
écossais, tout comme Elisée Reclus, qui laissera aussi quelques textes consacrés aux effets
rééquilibrants du chemin de fer et de I’électricité’ (Mattelart, 2000). Quant & Mumford, les
idées qu’il développe en lien avec les nouvelles technologies de I’électricité, de 1’automobile
ou plus largement des nouveaux media sont largement empruntées a celles de Geddes, dont il
se réclame, et de Kropotkine, qu’il cite a plusieurs reprises.

Dans un recueil d’articles publié en 1898, Kropotkine développe une vision nostalgique de
I’époque pré-industrielle, en particulier médiévale, caractérisée par la ville a taille humaine
(celle que I’on peut parcourir a pied), I’alliance du travail manuel et intellectuel, de I’artisanat
et de Pagriculture. L’innovation technologique joue un role central car elle donne une
nouvelle impulsion a la petite industrie et a I’artisanat, qui auraient résisté jusque la aux
tendances centralisatrices de la grande industrie. Pouvant étre produite en grande quantité et a
bas prix, transmise sur de longues distances a travers des réseaux, ’électricité est susceptible
de renforcer une tendance a la dispersion de I’industrie, affirmée par ’auteur contre I’avis de

! Nous présentons cet auteur dans notre troisiéme article (Bretagnolle, Robic, 3, a paraitre). Son ceuvre présente,
en effet, des aspects contradictoires, penchant dans certains cas vers des visions utopiques ¢t dans d’autres vers
des analyses trés réalistes des conséquences du chemin de fer sur I’organisation du peuplement.



« certains théoriciens de 1’économie » qui ne sont pas nommés explicitement®. Soulignant a
plusieurs reprises 1’intérét d’une union harmonieuse entre la ville et la campagne, I’industrie
et I’agriculture, Kropotkine évoque I’industrie rurale qui se développe dans le Jura, et propose
de généraliser ces expériences sous la forme de villages qui posséderaient leurs propres
usines, et dont la propriété serait communautaire (Encadré 1).

Quelques années plus tard, Geddes renforce la vision historique de la ville développée par
Kropotkine en distinguant trois phases majeures : celle de la ville médiévale, évoquée aussi
avec nostalgie, celle de la ville de I’ére industrielle, assimilée a la centralisation, aux taudis et
a ’entassement, et celle de la ville du futur, appelée « cité-jardin » ou « ville culturelle » et
associée a I’ére « néotechnique » de I’électricité (1915). Tout comme Reclus, 1’auteur
témoigne a la fois d’un sens solide de l’observation, qui I’ameéne a souligner les effets
centralisateurs du chemin de fer et du télégraphe électrique, et d’un enthousiasme sans limites
pour les vertus des centrales hydro-électriques, censées transformer le monde demain. Le
transport ferroviaire et le télégraphe contribuent ainsi au développement d’une nouvelle forme
de groupement humain, la « conurbation industrielle », caractérisée par un étalement urbain
intense progressant autour des grandes villes a la maniére d’un récif corallien : décrivant celle
de Londres comme une vaste province recouvrant une partie du sud-est de 1’Angleterre,
I’auteur souligne que si la division caractérisait autrefois les villes de cette région, elles sont
placées désormais sous le signe de 'union, se matérialisant dans les lignes ferroviaires « qui
sont les arteres palpitantes, les pulsations rugissantes de ’intense vie humaine » et dans les
lignes électriques « dont les nerfs transmettent chacun des pulsations d’idées et d’actions ». Il
annonce I’émergence d’une autre forme de villes industrielle, la « cité-jardin », associée au
développement des centrales hydro-électriques. Ce type de villes s’apparenterait a un lieu
idéal (« eutopia », a la différence des « kakotopia » représentés par les conurbations). De
petite taille, en raison des capacités des cours d’eau, les cités-jardins respectent
I’environnement naturel et véhiculent les valeurs de la vie rustique telles que la santé, la
culture, le savoir-faire traditionnel, les arts ou la paix (Encadré 1). Signes de D’arrivée
imminente d’un nouvel age industriel, elles seraient amenées a remplacer progressivement les
conurbations. Afin d’accompagner ce mouvement, Geddes préconise de limiter la croissance
des villes, déplacer les entreprises industrielles vers la campagne et les remplacer par des
parcs. Le modéle de la cité-jardin, véhiculé a partir de la fin du XIX® par Ebenezer Howard,
trouve ici I'une de ses illustrations.

Dans les années 1920-1930, Mumford signe lui aussi plusieurs textes sur les effets
décentralisateurs de 1’électricité et de ’automobile. L’eére néotechnique est pergue comme
celle de la colonisation des montagnes, rendue possible par ces deux innovations, alors que la
premiére révolution industrielle était responsable de la congestion des littoraux et des vallées
(1934). La vision utopique n’est pas loin : le peuplement montagnard est annoncé comme
étant « plus sain », pour ’homme comme pour I’environnement (Encadré 1). Les grandes
villes, notamment les « mégalopoles », sont dénoncées par 1’auteur, qui préconise de limiter
leur taille et d’aboutir ainsi a un ensemble de « cités régionales » permettant d’équilibrer le
peuplement (1938). L’auteur prévoit aussi un éparpillement des activités a travers des
« régions économiques équilibrées » (1928) : grace a ’énergie ¢€lectrique, les avantages de la
concentration liés aux économies d’échelle deviennent caduques (1928, 1934) et la gestion de
I’entreprise peut étre plus souple (1938). Des unités de production de petite taille coordonnées
a distance peuvent ainsi fonctionner en réseau et s’installer dans des villages et des régions
restées jusque la agricoles.

? Les travaux de 1’économiste et sociologue italien Vilfredo Pareto, contemporain de Kropotkine, ou plus tard de
I'ingénieur francais Robert Gibrat, montrent cependant le contraire, en proposant des indices statistiques qui
mettent en évidence la concentration financicre et industrielle (Pumain D. (1982), La dynamique des villes. Paris,
Anthropos, collection Economica).



On note cependant, chez Geddes comme chez Mumford, I’émergence de raisonnements plus
réalistes, fondés sur la prise en compte des nouvelles vitesses de circulation et partagés par
quelques auteurs contemporains tel H. Hassinger (cf. Bretagnolle, Robic, 3, a paraitre).
Geddes propose une nouvelle délimitation des villes selon un seuil d’accessibilité fondé sur le
budget-temps des navetteurs : « De maniére générale, la limite principale de la ville moderne
est celle du trajet d’une heure, le maximum auquel peuvent faire face les habitants pressés
sans trop entamer leur journée de travail ; c’est donc principalement avec |’extension
constante et I’accélération des moyens de communication que se forme et s’étend chaque
conurbation » (1915, p. 19). Dans un raisonnement similaire, Mumford préconise d’évaluer
une sorte de taille optimale des villes, en établissant « un minimum et un maximum de
population » qui tienne compte, en particulier, des distances pouvant étre parcourues
quotidiennement avec facilité par les citoyens : « Une autre limitation est la distance-temps
entre le centre de la communauté et les couronnes périphériques ; quand la distance-temps
s’allonge au point que les habitants des couronnes ne fréquentent plus le centre que de
maniére intermittente, ils feraient mieux d’établir une ville séparée » (1928, p. 33). Dans un
autre texte, il évoque les changements d’échelle liés aux nouvelles technologies de
communication : les avantages offerts par les centres urbains, confinés jusqu’au siécle dernier
dans un rayon de 3 a 4 kilomeétres correspondant a la proximité physique, peuvent désormais
se diluer dans un rayon de 100 kilometres, voire de 300 kilometres si I’on tient compte des
techniques de communication a distance. Cet élargissement de la sphére d’activité permet
d’envisager la région géographique comme un équivalent unitaire de ce qu’était la métropole
un siécle auparavant (1938).

Encadré 1 : Villages industriels, cités-jardins et peuplement des montagnes

Kropotkine : « Il n’y a pas de raison pour que le village ne posséde pas sa propre usine (...),
comme on le voit occasionnellement dans certains villages frangais. Bien plus. Il n’y a pas de
raison pour que 1’usine, avec son é€nergie motrice et ses machines, n’appartienne pas a la
communauté, comme c’est déja le cas dans les ateliers et petites usines du Jura frangais »
(Fields, Factories and Workshops Tomorrow, 1898: p. 152)

Geddes : « (...) les innombrables cites-jardins et villages qui fleurissent dans ces conditions,
chacun limité en taille par celle de son cours d’eau, et par conséquent en accord avec un
environnement naturel magnifique et protégé » (Cities in evolution, 1915: p. 27)

Mumford : « Des zones montagneuses inaccessibles, comme dans les Alpes (...), peuvent
devenir pour la premiere fois des sources potentielles d’énergie et des sites pour I’industrie
moderne: la mise en valeur de I’énergie hydrolique (...) a ouvert de nouvelles aires de
colonisation, des aires plus irréguliére du point de vue de la topographie et souvent d’un
climat plus sain que celui des fonds de vallées et des plaines des eres précédentes » (7echnics
and civilization, 1934: p. 222)

1.2 Les « visionnaires sociaux américains des années 1920 »°

La parution en 1925 d’un numéro spécial de la revue 7he Amnals, consacré au
« développement électrique a grande échelle en tant que facteur social », témoigne d’un
ensemble de débats qui agitent aux Etats-Unis des chercheurs, hommes politiques, ingénieurs,
entrepreneurs ou membres de clubs sur les effets sociaux de I’adoption de 1’énergie électrique.
Sont réunis dans ce volume des articles sur les programmes nationaux de différents pays, les
conséquences de 1’¢lectricité sur le monde rural, sur le monde du travail et des syndicats, sur
I’organisation du temps de loisirs, sur les relations entre sexes, etc.

? Hugues, 1987.




Parmi ces contributions, on remarque celle de Gifford Pinchot, gouverneur de 1’état de
Pennsylvanie, qui s’est déja fait connaitre dans les années 1910 pour ses actions dans la
défense de I’environnement naturel (il est d’ailleurs cité, a ce titre, dans I’ouvrage de Patrick
Geddes présenté plus haut). Comme beaucoup d’autres co-auteurs de I’ouvrage, ce dernier
souligne avec lyrisme les méfaits de la premiére révolution industrielle et annonce les
changements que [’électricité est en train d’imposer, dans toutes les spheres de la vie
quotidienne : les tiches ménageres, les travaux de la ferme, les transports (rapides et propres),
I’environnement urbain (moins pollué). Surtout, il prévoit I’affranchissement de I’homme par
rapport aux contraintes de localisation : « ce n’est plus le travailleur qui doit aller vers
I’énergie, mais I’énergie qui est délivrée au travailleur ». Grace a la décentralisation de
I’industrie dans les campagnes, Pinchot envisage la restauration de la vie rustique, sous la
forme de « cités-jardins » ou de « petites communautés », sans que ’'un ou l'autre terme
donne lieu a de plus amples descriptions.

Ces themes sont trés proches de ceux abordés par ’'universitaire Joseph K. Hart, qui analyse
les effets de 1’électricité sur la gestion du temps de loisirs, censé augmenter de maniére
drastique (certains évoquent alors pour le futur la « journée de deux heures »). Apres avoir
dénoncé les maux engendrés par I’ére de la centralisation et de la machine, il décrit celle de
I’énergie électrique, caractérisée par des « communautés plus petites, décentralisées », a
I’intérieur desquelles, sans perte d’efficacité industrielle, la vie pourrait échapper aux
monstrueuses machines de I’dge de la vapeur. Ces communautés seraient caractérisées par
I’union harmonieuse de ’action et du loisir, du travail et de la culture, mais, une fois encore,
les formules ne nous renseignent en rien sur le fonctionnement et 1I’organisation précise de ce
nouveau mode de peuplement.

Comparées aux visions développées a 1’époque de I’innovation ferroviaire ou a celles qui
suivront en lien avec la révolution des transmissions, les supputations qui accompagnent la
révolution de I’électricité sont donc assez timides. Plutét que des représentations d’'un monde
inédit, marqué par des rapports nouveaux a la distance et, plus largement, a I’espace, ce sont
surtout des visions « réactionnaires » (au sens €tymologique d’un retour a une situation
passée) qui fleurissent a cette époque. Les raisonnements dans 1’espace-temps de Geddes ou
de Mumford préfigurent cependant des réflexions sur la ville qui seront menées quelques
décennies plus tard, en lien avec la grande diffusion des transports rapides et de la télé-
informatique.

2. Révolution de la télé-informatique et monde sans échelles (années 1960-1980)

Méme si certains auteurs des années 60 citent longuement Lewis Mumford, les discours
associ¢s aux nouvelles technologies de I’information sont sensiblement différents de ceux
développés autour de I’€lectricité quelques décennies plus tot. Les métaphores de 1’inédit, qui
étaient peu importantes au début du XX° siécle, prennent une place considérable et font
largement écho aux discours enflammés de la révolution ferroviaire, dans les années 1830.
Seul le style change : la féerie pleine de magie et de frissons mettant en scéne la victoire de
I’homme sur la nature laisse la place a la réalité froide et sans complaisance des découvertes
scientifiques du XX° siécle : la « conquéte de I’espace », montrant concrétement la place
ténue du globe terrestre par rapport a I'immensité de I'univers, la théorie de la relativité,
remettant en cause la conception des cadres a priori de I’espace et du temps. Dans ce double
contexte, la réitération de métaphores sur les effets des nouvelles technologies prend une
nouvelle signification, qui dépasse largement le théme de la contraction du globe et de la
nouvelle égalité. Ce sont ’ensemble des principes d’organisation spatiale qui sont remis en
cause, aboutissant des le début des années 60 a la vision d’un monde sans échelles.



Sans dimension horizontale tout d’abord, puisque les repéres traditionnels associés a la lecture
ou a la conversion des distances dans les représentations cartographiques du monde ont volé
en ¢€clat, a la suite des découvertes d’Einstein : la quatrieme dimension, celle de 1’espace-
temps, est la clé qui préside désormais a la compréhension des phénomenes spatiaux. Sans
dimension verticale ou hiérarchique, ensuite, dans la mesure ou la condamnation de principes
d’organisation tels que la centralité ou la proximité balaie non seulement la différenciation
entre la ville et son hinterland, mais encore les emboitements de maillages (tels que les
régions et les pays), les niveaux de centralité christallériens, et enfin 'unit¢ méme de
peuplement que représente la ville, amenée a disparaitre. La vision d’un monde en réseau,
composé de points (noeuds d’interconnexion) et de lignes (couloirs ou tunnels d’informations)
prend forme dans ces années soixante et s’affirmera ensuite.

2.1 Tabula rasa et nouveaux principes d’organisation spatiale (années soixante)

Trois auteurs ameéricains, Erwann Gutkind, Marshall Mac Luhan et Melvin Webber, se
signalent par leur description novatrice d’'un monde fagonné par la cybernétique. Le premier
est urbaniste, professeur a I'université de Pennsylvanie, et publie en 1962 Le déclin des villes.
Le deuxieme, spécialiste de littérature et s’intéressant notamment aux effets des nouveaux
media dans la société (il est a ’origine du « village mondial », fortement popularisé par la
suite), €crit en 1964 Pour comprendre les média. La méme année, Melvin Webber, professeur
a I'université¢ de Berkeley en aménagement urbain, participe a un ouvrage collectif intitulé
Explorations into urban structure®. Ce dernier livre une théorie particuliérement originale, a
laquelle nous consacrons un large développement.

Si les auteurs associent volontiers les nouvelles technologies de I’information et de la
communication a celles, plus anciennes, de 1’électricité, du téléphone ou de I’avion, ils
soulignent néanmoins plusieurs éléments nouveaux et révolutionnaires. Outre la transmission
de l'information « a linfini » et en quantité « illimitée » (déja soulignées a propos du
télégraphe un siécle auparavant), la « cybernation » permet d’assurer I’ « automation » de
I’information et le « contréle des tdches a distance ». Le théme de la mobilité généralisée
ressurgit alors avec force. Présentée comme « sans précédent » (Webber), « totale »
(Gutkind), la mobilité est telle que « parler d’espace urbain comme tel n’a plus de sens »
(Mac Luhan).

Espace-temps, espace-réseau

Pour Gutkind comme pour Mac Luhan, la vitesse des transports et de I’information impose la
vision d’un espace-temps, dans lequel ce n’est plus la localisation des points mais la durée
nécessaire pour parcourir les distances entre ces points qui prime. Renouant avec les
métaphores de la révolution ferroviaire, Mac Luhan souligne que « I’accélération tend vers
I’infini » et que le globe terrestre, « contracté par I’électricité », finit par n’étre plus qu’un
village. Gutkind va plus loin, et cite a plusieurs reprises les travaux de Minkowski sur ’unité
temps-espace’ et la théorie de la relativité. Evoquant la métaphore de I’ « univers en
expansion »°, il ’applique a 1’espace urbain, qu’il analyse en temps de trajet et non plus en
distance kilométrique. La ville du futur se « dilaterait » dans un rayon de plusieurs centaines

4 Cet auteur est peu connu en France. Il est présenté notamment par Frangoise Choay, qui a commenté et annoté
en 1996 la traduction frangaise de 1’article évoqué ci-dessus.

5 Mathématicien balte (1864-1909), ancien professeur d’Einstein. I1 est notamment a 'origine de la notion
d’espace-temps et de quatrieme dimension, et adapte la théorie de la relativité a la théorie des nombres.

® Cette métaphore est empruntée a I’astronome et physicien anglais Sir Arthur Eddington (1882-1944), qui
contribue a la diffusion de la théorie de la relativité a travers deux ouvrages principaux : L ‘espace, le temps et la
gravitation (1920) et La théorie mathématique de la relativité (1923).



de kilometres, réunissant un ensemble d’unités communautaires disposées a moins d’une
heure d’un centre administratif qui serait animé uniquement la journée.

La vision que propose Melvin Webber est toute autre et s’articule autour d’une sorte
d’espace-réseau, architecture complexe faite de nceuds et de liens dans laquelle priment les
relations a distance, rendues possibles par les nouveaux modes de « transmission
¢lectronique ». Selon lui, le « systéme d’ordre Euclidien-Newtonien », fondé sur les lois de la
géométrie classique et de la mécanique gravitationnelle, ne permet plus d’appréhender les
catégories de réflexion issues de ces bouleversements technologiques. S’il était relativement
simple, par le passé, de délimiter et d’analyser les villes et les régions au moyen d’un
référentiel euclidien, la situation présente est beaucoup plus complexe et nous projette dans la
sphére de la relativité individuelle : les réseaux d’échange a distance développés par chaque
personne font intervenir des échelles spatiales extrémement variées et sont trés instables dans
le temps. L’agrégat de tels comportements au niveau macroscopique de la ville rend toute
catégorisation compliquée, tant en termes de contenus que de délimitation : « We thus find no
Euclidean territorial divisions — only continuous variation, spatial discontinuity, persisting
disparity, complex pluralism, and dynamic ambiguity » (p. 120). Une citation du
mathématicien et logicien Bertrand Russell’, en premiére page de I’article, montre que
Webber, chimiste de formation, a une bonne connaissance des grandes théories modernes qui
ont ébranlé les bases de la géométrie classique aux début du XX° siécle. Les effets de ce
bouleversement se font sentir sur les principes de localisation des activités et des hommes.

Obsolescence de la centralité et de la proximité

La remise en cause de la centralité n’est pas nouvelle, et Gutkind tout comme Mac Luhan
citent a ce propos de longs passages extraits de Mumford. Les technologies de I’information
et de la communication apportent cependant une dimension supplémentaire, en remettant
aussi en cause le principe de proximité. Désormais, c’est la communication a distance qui
prime sur le contact physique, le face a face. Si les notions de connexité ou de réseau sont
encore peu développés chez Gutkind et Mac Luhan (ces derniers parlent de « canaux » ou de
« couloirs »), elles sont largement exploitées chez Webber, a travers des expressions telles
que « webs », « networks », « ties », « linkages », « channels ». Malgré ces différences de
formulation, les trois auteurs en arrivent a la méme conclusion : les logiques traditionnelles
d’organisation de I’espace sont devenues obsoletes. Webber oppose ainsi la proximité spatiale
(qu’il nomme aussi « propinquity ») et les nouveaux principes de localisation associées aux
moyens de transmission électronique, qui créent les conditions d’une accessibilité « libérée
des contraintes de la proximité ». Nous décrirons plus avant les communautés formées a partir
de cette sociabilité en réseau (« webs of intimitate contact », selon I’expression de I’auteur).
La remise en cause des principes de centralité et de proximité trouve sa conclusion ultime : il
ne s’agit plus, comme chez les auteurs des années 1900-1930, de réduire la taille des villes
pour retrouver une ¢chelle optimale, mais de démontrer que la ville n’est plus nécessaire.

Fin des villes, nouveaux modéles de peuplement
Loin de jouer, comme auparavant, le role de réservoir de civilisation et de culture, les villes se
seraient progressivement dégradées sous l’effet des nouvelles techniques de transport. La

7 Bertrand Russell (1872-1970), mathématicien, logicien et philosophe britannique, adopte une démarche neo-
réaliste pour attribuer aux objets une réalité indépendante de ’existence empirique et de I’esprit connaissant. 11
publie avec le mathématicien A. N. Whitehead les Principiae Mathematica, qui contribuent a établir les bases de
la logique mathématique moderne, et s’intéresse a différentes théories physiques, notamment celle d’Einstein. La
citation figurant dans 1’article de Webber est la suivante : « En fait, ’idée selon laquelle nous nous trouvons
constamment en un licu déterminé est attribuable a I’ heureuse immobilité de la plupart des grands objets que 1’on
trouve a la surface de la terre. L’idée de « lieu » est une grossicre approximation pratique : il n’y a en elle rien de
logiquement nécessaire et elle ne peut étre congue de manicre précise » (trad. F. Choay).



banlieue, associée au chemin de fer, puis la conurbation et les « tentacules rampants » liés a
I’automobile, ont cré¢ un véritable « chaos urbain » (Mac Luhan), des « dépotoirs humains »
(Gutkind). Les nouveaux modéles de peuplement décrits par ces deux auteurs sont cependant
loin d’étre novateurs. Le premier est trés proche de Geddes et Mumford, lorsqu’il évoque la
« région idéale », sans centre, composée d’unités communautaires séparées par des fragments
de campagnes et reliées par des routes rapides « contrélées électriquement » afin d’améliorer
la fluidité du trafic (Encadré 2). Mac Luhan est trés évasif, parlant tantdt d’une ville mondiale
(la « nouvelle cité magnétique mondiale »), tantét d’un « village global », sans en préciser le
contenu. Seul Melwin Webber propose une conception novatrice de la ville, sorte de champ
d’interaction décollé littéralement de I’espace physique.

Encadré 2 : L’espace-temps et le peuplement du futur

« Il faut prévoir ce que sera la situation dans trois ou quatre générations. La population et
I’industrie seront alors plus également réparties. Les communautés urbaines et villageoises
seront intégrées ; c