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L'épave Dramont E représente incontestable-

ment un jalon remarquable de I’histoire mari-
time de la Méditerranee occidentale. Chargee

de grandes amphores cylindriques afri-cairjes,
de petits plats de céramique €t d’un petit tresor
monétaire, ce site archéologique sé révele en
effet comme un témoin privilégie, par sa COnser-
vation et sa nature, de la dynamique dévelop-
pée au début du V* siecle de notre ére par les
Vandales dans I'ancienne province d’Afrique
(actuelle Tunisie), devenue Royaume vandale.
Pour ce qui est de son histoire moderne, on
retiendra que I'’épave a été découverte en 1965
par 42 m de fond a l'ouest du Cap Dramont a
Saint-Raphaél dans le Var et qu'elle fut, a partir
de cet instant, abondamment pillée jusqu’au
lancement, au début des années 1980, d'une
fouille exhaustive, conduite sous la direction
de Claude Santamaria.

L'intérét du gisement, outre la diversité des
marchandises transportées (huile d'olive, olives,
saumure de poisson, vin, viande de cochon),

S
=
RN
sk

- > > > >

-_ e > > > > G

— e o > > G
o > > G G
- D D >
= o o > > > G
—_ e o o > G G

Lo

224 .

ERE
T

O O OO O e Qo o ~J
O W W W O W o e

-

'

)

Fig. 1. Diagramme représentant 'importance
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la variété
driete et les contenus dy chargement de |
e

la préservation de

i+ aussi du fait que
el ation d’un

d'envisager la réalis
~avire d’origine (fig. 1)-

d’une part de redresser
les parties CONServees
t de reconstituer les

'épave permettait
travail de restitution du
Sur le principe, | s'agit
les distorsions affectant

le navire reconstitue, on va s'attacher a replacer
'ensemble de la cargaison découverte lors de la
touille a lintérieur de la cale, afin d'en évaluer
'importance. Tout cecl afin de s’intéresser au
navire selon différents points de vue: capacite
commerciale, qualités nautiques, typologie
architecturale, etc. Concernant Ia méthode et
les outils mis en ceuvre, c’est le recourt a I'ima-
gerie virtuelle, a la 3D, et aux outils informa-
tiques plus généralement, qui permet de dres-
ser un portrait-robot hypothétique du navire
tel qu'il devait se présenter avant son naufrage
(fig. 2). Chaque élément est alors modélisé afin
de former I’équivalent d'une maquette virtuelle
d’étude extrémement précise.
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€Pave Dramont £

l’étude de I'épave Dramont E a révélé
navire aux formes €tonnantes, marquées pay
une trés grande largeur. Si cette caractéris.
tique morphologique n’est pas unique pour
’époque, puisqu’on la constate sur d’autres
épaves de la méme période, on n'en demeyre
pas moins un peu interloqué. Par ailleyrs
'analyse de la cargaison a mis en évidence
un tonnage supérieur a la limite raisonnab|e
du navire. On peut des lors avancer "hypo-
thése d’une surcharge comme facteur déter-
minant du naufrage. Cependant, interpréta-
tion des résultats liés aux qualités nautiques
du navire d’origine, permet d’envisager que
celui-ci ait pu effectuer une traversée Sud-
Nord de la Méditerranée depuis la province
d’Afrique jusque vers les rivages de la pro-
vince de Narbonnaise. Etant donné la nature
tres homogene de la cargaison, il y a en effet
tout lieu de penser que le navire devait arri-
ver directement depuis la région de Nabeul

(actuelle Tunisie).
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Fig. 2 ,
& <. Vue de troig quarts de la restitution de I’épave Dramont E.
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