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LE TRANSIT-ORIENTED DEVELOPMENT, OU UN URBANISME EN LIAISON
AVEC LES TRANSPORTS EN COMMUN, INTEGRANT LES MICRO-MOBILITES

EMERGENTES.
Une investigation sur les trottinettes en intermodalité, dans la région

Hauts-de-France.

Introduction

Le Transit-Oriented Development (TOD) est un modele de
développement urbain qui promeut des pratiques de mobilité
alternatives a l'usage de la voiture particuliere (V.P.) par l'urbanisme
(Homem, 2020, p. 112) : dans la pratique, il prend la forme de
stratégies d’action vouées a privilégier la densité, la mixité et le
design (TCRP, 2008). Ce modele urbain repose sur I'aménagement
d’une zone circulaire a destination des piétons, d’'un rayon de 600
metres, dont le centre est occupé par une station de transport
collectif (T.C.), méme si ce concept se décline en fonction de contextes
variés (Stransky, 2019, p. 34).

Néanmoins, I'efficacité du TOD est remise en question par le fait que
le réseau de transports publics ne dispose pas de tous les avantages
de flexibilité que peut apporter 'automobile (Héran, 2015, p. 209).

De sorte a remédier a I’éloignement des stations du fait de formes
urbaines étalées, ainsi qu’aux barrieres physiques et sociales du vélo
combinég, des pratiques intermodales - associant les transports publics
et la trottinette - émergent (Kostrzewska et Macikowski, 2017, p. 4). Ce
phénomene représente une opportunité pour appliquer le TOD
au-dela du quartier de gare conventionnel (Oeschger et al., 2020, p. 2).

Portée moyenne de la trottinette électrique a usage personnel

Réalisation : Moinse, 2021; sur Photoshop
Source : travaux de recherche en cours sur la région PACA

Conclusion

FORCES FAIBLESSES

)e( Portées en rabattement et )¢ Mode a prioriurbain et
en diffusion accrues dépendant d’itinéraires vélo

)=¢ Compléte le profil des )e¢ Report modal a double
usagers cyclistes tranchant : concurrence

)e¢ Similarités avec les les modes actifs
représentations des V.P. )s( Ne semble pas adapté a

)e( Solution de mobilité tous les usages et motifs
compacte, flexible et )s( Représentations négatives
relativement peu colteuse de la part des acteurs

OPPORTUNITES MENACES

)e( Attractivité du réseau T.C.  ):( Adoption marginale en
)o( Offre de mobilité dehors des centres urbains
diversifiée selon les usages ):¢ Bilans carbone et sanitaire
)+( Potentiel de report modal (sédentarité) négatifs
sur de longues distances )e( Usage segmenté/bigarré
)s( Davantage de territoires en fonction des besoins
TOD compatibles (types de  »s( Régulation complexe et
tissus et de T.C.) peu lisible
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Meéthodologie

¢ Comptage des descentes de passagers
(modes de diffusion embarqués)

= Questionnaires en face-a-face dans les
stations de transport en commun

¢ Observation  participante  (suivi) et
entretiens semi-directifs aupres d’'usagers

=¢ Scénarios (prospection) a travers |'outil de
modélisation MATSim (collaboration)
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