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1. Contexte environnemental 2. Eclatement des « bulles » 3. Méthodologie 4. Principaux résultats
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XTE ENVIRONNEME

Vers une sobriété énergéti arbone moyenne en

Autres transports
190 kg

Autres
Avion 230 kg

430kg Poisson - 120 kg

Fruits et légumes
eg%o kg Déchets, eau - 120 kg

Electricité
160 kg
Autres

240 kg
Santé, éducation -80 kg

Assurance, banque - 80 kg Autres
270 kg
Vétements - 170 kg Sport, culture -90 kg

Enseignement
300 kg

Administration
et défense
310kg

Maison

530 kg

Gaz et fioul
1180 kg

Viande

920kg

Voiture

2030 kg

Je me déplace Je mange Je me loge Jachéte Dépense publique

2650 kg 2350 kg 1900 kg 1600 kg 1400 kg
CO,eq/personne CO,eq/personne CO,eq/personne CO,eqg/personne CO,eq/personne

Source : Rapport du GIEC, 2022 Source : Ministére de la Transition écologique, 2019
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1. GONTEXTE ENV'BUNNEM.NI- 23
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e g o
. DES OBJECTIFS ® o0
PAIX, JUSTICE
16 msmumns Mobiliser tous les acteurs A
dans les projets locaux, 'Ga(aMI
z dont les Agendas 2030 I'acces des
Jocaux plus démunis
o Favoriser les échanges | @ Un logement
Lutter contre la etlcollabmatlonls a i ba(:ﬁ:?:'el
corruption par une'\ |'international . .
= o Depuis 2015, au coeur de la feuille
collectivités

de route de I’Agenda 2030, fixant
17 objectifs de développement
durable (ODD).

o Repenser la fabrication urbaine
replacer I'humain dans un
environnement urbain durable.

DE QUAUITE x\
Eduquer ‘\
et sensibiliser |
a la citoyennete |
urbaine durable

Promouvoir
a transition
écologique des
territoires et
I'économie
«verte »

-
il

Source : Agenda 2030, 2017
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1. CONTEXTE ENVIRONNEMENTAL

Piétonnisations et ap’qgrition de « coronapistes » (urban};me tactique)[

0 7 /[ A/
AVEZ-VOUS ENTENDU PARLER DES
« CORONAPISTES » ?

o Exemples francais de la piétonnisation des
quais de la Seine (Paris), en 2019, et d’'une
coronapiste a Lille, en 2020.

ST B S ,g}, &y

o Création d’itinéraires (bande ou pistes)
cyclables temporaires dans une multitude
de villes a I'echelle internationale.

* Face a la désaffection pour les
transports en commun lors des crises
sanitaires liées a la COVID-19, a

e e I'heure de la distanciation sociale.

Photographie : Moinse, 2020 (Paris) Photographie : Moinse, 2020 (Lille)
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1. CONTEXTE ENVIRONNEMENTAL
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Source : Barton Willmore, « Riyadh Transit-Oriented Development (TOD) strategy », 2022

®

Source : Chambre de commerce du Montréal métropolitain, n.d.

*T.C. : Transports en commun
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1. CONTEXTE ENVIRONNEMENTAL

Un objectif qui se heuqe a formes urbaines adaptées a I'automobile«
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VAl 0 Dés  laprés-guerre, les  villes
européennes sont caractérisées par
un processus de périurbanisation
(quartiers pavillonnaires) au profit
de la voiture.

o Un étalement urbain non maitrisé
qui rend les transports en commun

: peu pertinents.

{0 Comment répondre a cette

problématique des « premiers et

derniers kilometres » des stations
de transport en commun ?

Source : Barton Willmore, « Riyadh Transit: Development (TOD) strategy », 2022
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Bursting tljng

3a15km.

Réalisation : Moinse, 2020

2. ECLATEMENT DES « BULLES»

Bubble :

400 a 800 m.

Jusqu’a 1 km.

la portée moyenne de'fam
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o B. Canepa compare les limites géographiques des
zones de desserte des nceuds de transport en
commun a des bulles qu’il convient d’éclater (Canepa,
2007, p. 28-34)

o Déconstruire une croyance commune selon

laquelle il n’y aurait plus d’usagers des transports .

collectifs au-dela de 400 metres.

o Reéinterroger la portée moyenne de la marche -

combinée au mode collectif a plus d’un
kilometre.

Source : Flaticon
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eux P? rendr le train, jsuls&%
o Emergence de micro-mobilités de
déplacement diversifiés dans le
paysage de la mobilité :
e Trottinettes, vélos pliants,

skateboards, hoverboards,
monoroues, gyropodes, etc. =
Engins de déplacement

personnels (EDP) a usage
personnel ou en libre-service.

e Nature intermodale
combinaison aisée avec un
autre mode de déplacement

B o o
c™~0 Ceoe ‘

Source : Flaticon
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Photographie : Moinse, 2022 (gare de Dunkerque)
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Réalisation : Moinse, 2022 / Sources externes : Données carroyées de I'Insee, 2020
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o Bulles « piétonnieres » d’un
kilometre :
« 1,66% de larégion
 22,80% de la population
e 2980 habitants/km?
 Salaire moyen annuel
de 19 827€
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2.ECLATEMENT DES «BULLES» ¢ ,3

Etude de.;c’a\,

: les gares (TGV/TER/metro et tramway) de Ia reg n HauMe France
y a 4' T

o Bulles « piétonnieres » d’un
kilometre :
e 1,66% de larégion
e 22,80% de la population

, ' MW, o e 2980 habitants/km?
h L hd™ * Salaire moyen annuel
= : $ de 19 827€
= " Y o Bulles « piétonniéres +
o w L .y micro-mobilités » jusqu’a
= e " £a. ‘ trois km. :
— 9 * 10,28% de la région
= Uy * 57,40% de la population
e 2 103 habitants/km?
* Salaire moyen annuel
_, de 19 678€

Réalisation : Moinse, 2022 / Sources externes : Données carroyées de I'Insee, 2020
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2. ECLATEMENT DES «BULLES» X

Problématique : | ¥ Ny R

_ Quelles sont les caractéristiques urbaines de ces bulles
i

~  eclatées par les micro-mobilités ?
h,

Méthodes mixtes se traduisant par trois approches :
1. Observation quantitative dans neuf gares (comptage descriptif)
2. Administration d’'un questionnaire en ligne
3. Entretiens mobiles in situ qualifiés de parcours commentés

—— . A -
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A TON AVIS. QUEST-CE QU'UN PARCOURS COMMENTE?
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« Seules les pensées que I'on a en marchant ont de la valeur. »
(Nietzsche, 1888, 34, p. 9)

-

Phase de recrutement par le

biais d’un questionnaire Recueillir Fexpérience sensible et les perceptions de

I'espace urbain.
Deux variantes du parcours commenté :
 « Walk-along » : marche
* « Ride-along » : véhicules motorisés ou vélo

Mise en contact et demande
de consentement

Par les usagers quotidiens en s’intéressant a leurs
« espaces Vecus ».

En menant un entretien mobile, en trottinette
électrique et dans les transports en commun.

Parcours commentés a l'aide d’une caméra
sportive, en trottinette électrigue combinée
aux transports collectifs (TGV, TER, métro,
tramway, bus, etc.)

Dans la région Hauts-de-France, un territoire
densément desservi par les transports en commun.

* RGPD : Réglementation liée a la protection des données
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A. PRINCIPAUX RESULTATS
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Exemple de deux parcours commenteés realisés en‘trnttinette‘@ectriQJe ,‘

Hille % 6.km. / Mét : de Lille a Villeneuve
./ Métro , ] :
A +m
Villeneuve d’Ascq d’Ascq (trottinette étro)

o Parcours 2 : de Lille a Maubeuge
“‘\__1'7 km. / Travail (trottinette + TER)

41,2 km. / Domicile

N,
‘ -

Trajet suivi :

:L Maubeuge ------- Trajet en T.C.

# —— Trajet en trottinette électrique
A

Environnement bati :

S

p
/

/ - Commune desservie

Région Hauts-de-France

Réalisation : Moinse, 2022 / Sources externes : Geodata.gouv.fr
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4. PRINGIPAUX RESULTATS 22205
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7heure
Exemple de deux parcours commenteés réalisés en trottinette électrique @
0 4 s ;l .‘:,_-.3\ . b/ i
Lille 1, o/ Domicile : de Lille a Villeneuve
.6 km. / Metro d’Ascq (trottinette + métro)
\ Villeneuve d’Ascq A
‘ : de Lille a Maubeuge

41,2 km. / Domicile ,
\L7km. / Travalil (trottinette + TER)

'\

N

\

AS

\.
™,
., b
N
e o
. .

o ’ o >
VI d eos [] ; Trajet suivi :
i Maneuge ------- Trajet en T.C.

O PC_TE_]_ (Pa rcours 1) —— Trajet en trottinette électrique
o PC_TE_2 (Parcours 2) {78 1 ——

/ Trava || Bl Commune desservie

v

Région Hauts-de-France

Réalisation : Moinse, 2022 / Sources externes : Geodata.gouv.fr
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Cette question ouverte comprend une part d’interprétation a travers ce qui peut étre retranscrit :
o Témoignages (écoute : prises (ou non) de parole, ton, rythmes, etc.)

o Observations (comportements, mouvements du corps, expressions, etc.)

o Interactions (paysage, individus environnants, etc.)
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ﬁ.’appréciin : t'tinette‘ électrique

PC_TE_2 (D)

00:08 O

Participante Parcours 2 (Lille  Maubeuge en TER)

Extrait vidéo : Moinse, 2022
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« Lorsque j’arrive a la gare de Maubeuge, ce
qui est assez agréable, c’est qu’il y a un pole
d’échange multimodal qui vient d’étre fait.
Méme si c’est tres minéral, il y a une fois de
plus une voie bus partagée a laquelle
j'accede facilement. »

e
(C{ .\i

« Du coup, je me mets la et je sais gu’il y a
trés peu de fréquence. [...] La voie partagée
est un bon compromis car c’est plutot rare
de rouler lorsqu’il y a un bus. Et c'est
surtout beaucoup plus sécurisant car c’est
plus large. Je peux facilement me mettre
sur le coté et les bus font attention en
général. »
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’{Des infrastrctur

PC_TE_2_(D)
00:48
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Participante Parcours 2 (Lille  Maubeuge en TER)

Extrait vidéo : Moinse, 2022



4. PRINCIPAUX RESULTATS

" Une voirie amenagée aux dépens de la pratique cyclable

PC_TE_2 (D)
02:53 O

Participante Parcours 2 (Lille » Maubeuge en TER)

Extrait vidéo : Moinse, 2022
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« [...] le gros point noir, c’est le rond-point
en bas du zoo municipal en quittant la voie
bus. La, je ne sais pas si je dois traverser sur
les passages piétons ou alors prendre le
rond-point comme un vélo. »

« Jai peur lorsque je suis dans le rond-point
car je ne peux pas trop me retourner pour
voir ce gu’il se passe derriere étant donné
gue je suis moins stable sur une trottinette
gue sur un vélo. En général, ce que je fais,
c’est que je descends de la trottinette, je
traverse deux fois [...] »



Participante Parcours 2 (Lille  Maubeuge en TER)

Extrait vidéo : Moinse, 2022

e o ~, Université
|_V| v i = )2£ Gustave Eiffel

1sc,
(] Iaop
g,” - _
S >0< -
- y_% (/]
- : " 7heure
N =1
N/ =

« C’est la ou j'ai glissé. Je suis tombée ici
lorsqu’il faisait plus froid, en tournant sur le
trottoir. Donc je fais plus attention. [...] Les
voitures vont vite sur ce rond-point. »

« Une fois, j'avais essayé de passer de
I'autre co6té du zoo par la voirie en montée.
C’est plus long, mais je me disais qu’il y a
moins de voiture et que je serai plus
tranquille. Sauf que je me suis rendue
compte qu’il y avait des pavés. Donc, ce
n‘est pas du tout pratique et je préfere
passer par la voirie la plus courte. »



Participant Parcours 1 (Lille = Villeneuve d’Ascq en métro)

Extrait vidéo : Moinse, 2022
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o On voit qu’il y a de la place pour les voitures
et de |la place pour... on ne sait quoi. [...] Ca
pourrait étre clairement un sens cyclable»



PC_TE_1 (D)
10:18

Participant Parcours 1 (Lille = Villeneuve d’Ascq en métro=)

Extrait vidéo : Moinse, 2022
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« Il faudrait faire en sorte que les vélos
puissent passer [...] C'est a cause de ces
grillages que je roule sur les trottoirs car on
n‘a pas acces aux routes du campus. |l
faudrait rajouter un passage pour les
cyclistes. »



Participante Parcours 2 (Lille  Maubeuge en TER)

Photographies : Moinse, 2022
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o « Apres, on arrive a la gare et je replie ma trottinette.

La trottinette, c’est assez bien pour rejoindre un train,
étant donné que je suis dans un TER [...] »

« La meilleure technique que jai trouvée pour
I'instant, c’est en dessous des sieges de trois
personnes. [...] En général, j'essaie de la mettre pour
gu’elle ne soit pas dans le passage. »

« Je considere que, pour l'espace vélo, ma trottinette
va géner les vélos. Et je n‘aurai pas de visibilité sur ma
trottinette. Ca me géne aussi. Pour la partie bagages,
j'y avais pensé, mais en regardant tout a |’heure
encore, jai vu que ¢a ne passerait pas. C’est un
probleme. »



Participant Parcours 1 (Lille = Villeneuve d’Ascq en métro)

Photographies : Moinse, 2022
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o « Jai choisi une trottinette justement qui ne pése pas

trés lourd pour pouvoir la porter aisément dans les
endroits ou je ne peux pas la rouler : dans les
escaliers, dans le métro... »

« Comme j'ai des horaires flexibles, je vais travailler
plus tot pour éviter les heures de pointe car sinon il
n’y a pas de place pour aller en trottinette. »

« Je suis obligé de rester dans le carré central du
métro parce qu’il n’y a pas de place ailleurs. Si je reste
assis, il 'y a pas de place pour mettre ma trottinette.
Donc, je reste debout avec ma trottinette. Idéalement,
je coince ma roue contre la barre du métro et je me
tiens a l'aide du guidon pour tenir dans le métro. »
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o « Je suis obligé de garder ma trottinette pliée en sortant
du métro pour passer le portique. Je suis obligé de
m’avancer a fond contre la porte car elle ne détecte pas la
présence de ma trottinette. Du coup, elle ne s’ouvre pas. »

o « Les portiques ne sont pas assez larges pour que je
marche a co6té de ma trottinette. [...] Je ne sais pas
comment fonctionne le portique pour les PMR. »

o « C’était mieux avant quand il n’y avait pas de portique. I
} C’était plus fluide. Et pour les raisons évoquées. Il y a deux !
ou trois portiques de sortie pour une station de métro tres

fréguentée. »

Lf

Participant Parcours 1 (Lille = Villeneuve d’Ascq en métro)

Photographie : Moinse, 2022
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Source : Flaticon

Avantages /
Inconvénients

Types de voiries

Configuration des
transports en commun

Lecture spatiale

Poids

Facilité d’'embarquement
Passage en « mode piéton »
Moins de peur / risque de vol

Voies bus cyclables
Pistes cyclables

Espace du TER adapté a
I'embarqguement de la trottinette

Efficace pour des déplacements en
rabattement et diffusion de quelques
kilometres

Remplace le recours exclusif a
I’automobile en étant compétitif

Rble de la densité urbaine
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Sentiment d’illégitimité sur les
voies

Véhicule encombrant en dehors
des déplacements pendulaires

Voies mixtes
Espaces piétons partagés

Peu d’espace libre et de confort
dans le métro

Substitution a des modes de
déplacement durables (marche ou
T.C.U.) en complément du T.C.

Flux centrés dans les centres
urbains
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Echantillon de 19 personnes
volontaires - Béthune Armentiéres

(yo 4 Lille .

Source : Flaticon I-
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o 5 trottinettes électriques + TER/TGV

o 12 vélos classiques + TER/TGV
o 2 vélos pliants + TER/TGV
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VOTRE REGARD M'INTERESSE DX

Quels sont vos avis sur ce sujet ?
Avez-vous des questions ?

4 s o
-
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LU'enquéte par parcours commenteés :
o Croise lI'entretien traditionnel, 'observation directe et le suivi d’'une personne.
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Gare Lille Flandres

Les transports en commun suivent un itinéraire fixe, a l'origine d’enjeux géographiques :

o Les « premiers et derniers kilometres » autour des stations et des gares.

o La trottinette électrique peut étre une réponse a cette problématique pour
rejoindre/sortir d’une station.
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On considere que la marche combine n’excede pas 400 a 800 metres, en moyenne

o Cette portée est peu pertinente, certaines mesures démontrant plutét une portée
estimée a 1 000 metres vers les transports en commun lourds (train, métro ou
tramway). D’ou I'expression « éclater la bulle ».
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De nombreuses differences entre le vélo classique et la trottinette électrique :

o Le type de propulsion (musculaire VS électrique).

o La compacité (formes, pliant, etc.) et le poids.

o Espaces a bord réglementés (interdit dans certains modes) VS espaces non dédiés.
®

Etc.




QUESTIONNAIRE ET GONTS
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Enquéte : Voyager en

Transports en commun eten

Vélo ou en Trottinette

Velos classiques, Velos pliants, Vélos a assistance lectrique
Trottinettes mécaniques ou électriques
Skateboards, Gyropodes, Draisiennes, etc.

Etude scientifique
sur la combinaison
de ces modes de

déplacement :
Donneesaxcdusivementdestinees 3
|z recherche doctorzle

Flashez le
QR Code

Questionnaire

Ou via le lien:
https://bit.ly/survey-eiffel-fr, . ... English
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lllustration : Moinse, 2021

pnndn ma oqme’ra.'

\
\

~, Université
)2£ Gustave Eiffel

)
< .
R
S )0< r
- o
,heute

Dylan MOINSE

Laboratoire Ville Mobilité Transport
Université Gustave Eiffel
dylan.moinse@univ-eiffel.fr

Publication scientifique récente :

Moinse, D., Goudeau, M. L'Hostis, A, &
Leysens, T. (2022). Intermodal use of (e-
)scooters with train in the Provence-Alpes-
Cote d'Azur region: Towards extended train
stations areas? Environmental Economics
and Policy Studies, 34.
https://doi.org/10/gqpz86
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