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CHAMP D’ETUDE ET OBIJECTIFS DEUX ECHELLES D’ANALYSE DES REGIONS QUI SE DISTINGUENT
Cet Atlas s’inscrit dans le cadre des individus » de 2018 (recensement, Pour chacune des douze régions de Plusieurs éléments distinguent les
travaux de la chaire « Mobilités et Insee). -rance continentale, la cartographie et navettes interurbaines des douze
Territoires » menee entre l'opérateur et Atlas suit deux objectifs : ‘analyse des navettes interurbaines régions :
Transdev, I'Universite Gustavej I?lffel et étude, 3 différentes échelles, des ont ete realisées a deux niveaux : . Lusage des transports collectifs
e CNRS. i a.nalyse Ie.s 2,4 m|II|on.s.de configurations spatiales formées * Celui des aires d’attraction de villes 8 % en France (de 5 % en Nouvelle-
navet.tes Interurbaines .c?omlcﬂe- par ces navettes. (AAV) afin de rendre compte des Aquitaine a 31 % en lle-de-France).
travail ayant pour origine ou e : configurations régionales. .
destination lune des 161 aires L'identification des potentiels de | | * Des distances moyennes
’ : report vers les transports collectifs * Celui des communes afin de parcourues : 49 km en France (de
d’attraction moyennes (entre 50 000 ) . , dre lus  finement |3 N
et 700 000 habitants) de France a p.artlr gles relathns entre ces complren. © Ip , o 32 krp en Prczvence-AIpes-Cote
continentale (de moins de 250 km). conf.lguratlons spatiales et les ]f|omp exite de la geographie de ces d’Azur a 92 km en lle-de-France).
Les données proviennent du fichier pratiques modales. e * Par le nombre d'interurbains
« Mobilités professionnelles des rapporte au nombre d'actifs.
) - Diffuse * Par les profils sociodémographiques
CINQ CONFIGURATIONS SPATIALES « IDEALS-TYPIQUES » Les;j;_‘fvuitgss ;”;Tgtfb&';is lzznr:anvzﬂzifnis et des interurbains.
relativement courtes et fortement automobiles Corridor

Plusieurs AAV s’organise le long d’un axe : entre
Thionville, Metz, Nancy et Epinal, avec un fort
usage de la voiture sauf entre Metz et Nancy

TYPES DE COMMUNES RELIEES

B Commune centre -> Commune centre

|
ohain- Fourmi

Périurbain -> Périurbain
M Périurbain -> Commune centre

Autres cas
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Nombre d’actifs sortants

45 000
15 000

Une AAV échange peu : Brive n’est relié qu’a
Tulle via 'usage de l'automobile
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Flux orientés de plus de 500 actifs
Source : MOBPRO 2018, Insee, 2020
Cartographie : Benoit Conti & Sylvestre Duroudier, 2023

QUELS POTENTIELS
DE REPORT MODAL ?

Maillée La  diversité des configurations
Un réseau d’AAV échange fortement entre elles : Spatiales mise en avant dans ce poster
En éto"e en Bourgogne, certaines liaisons (comme Dijon- ) . t . | d .t , d d i
Une AAV centrale organise les navettes interurbaines : Chalons) sont caractéris.ées par.une part,moc,jale > aJOl{ € a la dIVErsite des . €s5er es. par
Caen centralise les navettes avec un faible usage des des transports collectifs relativement €levee des infrastructures routieres ra pldes

transports collectifs, méme lorsque la part des flux entre
communes-centres est élevée

ou par des services de transports
collectifs.

Limites géographiques

2 Limites régionales

{ Limites des aires d’attraction des villes
> Limites des communes centres

pie  Noms des communes centres

Source : Insee, 2020.

La part modale de la voiture est de
90 % pour l'ensemble des navettes
interurbaines. Les leviers de report
modal sont a adapter selon le contexte
local, et font I'objet de futures
explorations :

* Mise en service de transports
collectifs sur voie routiere.
.4000 B 0a20%
B 20240%

1 000 105 60% e Rabattement efficace vers les
— 203 100' noeuds ferrés importants.

— 100 80 a 100 %
* Meilleure intégration des services

Types de communes selon la grille de densité

B Grands centres urbains

[ | Centres urbains intermédiaires

[ | Petits centres urbains

|| Ceinture urbaine

[ | Espaces de faible densité (dont bourgs ruraux)

[ ] Communes hors aires d’attraction
Source : Grille communale de densité, Insee, 2023.

Poids des transports

Nombre d'interurbains collectifs (en %

Source : Base des mobilités professionnelles 2018, Insee.
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